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i naturalmente cierta para la persona debida! 

Si le gustan las cosas buenas y puede propor¬ 
cionarse lo mejor, el famoso neumático Dual 90 
de General está hecho a su orden. Pertenece en 



INTERNATIONAL 


el mismo centro de toda función importante 
donde usted se reúne con personas también im¬ 
portantes. Tiene belleza,, ejecución, fortaleza ... 
y todos los rasgos de calidad que hacen que los 
Neumáticos General sean superiores a los demás. 
Están respaldados por la Idea General... la idea 
de que debe haber algo extra para personas como 
usted. Vea su Distribuidor General... él tiene 
también la Idea General ... Dual 90 y el resto de 
los neumáticos de alta calidad de General. 

GENERAL TIRE INTERNATIONAL CO. 
AKRON, OH/O 44309 U.S.A. 
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...Y en nuestro país, tiempo es... RADIO EL MUNDO, 
con su más amplio y completo servicio NOTICIOSO 


Veintidós periodistas atentos al acontecer nacional e internacional • 
Doce servicios de información con asiento en los principales centros 
del país • Modernas máquinas teletipos en conexión con las más 
prestigiosas agencias tócales y extranjeras • Veintitrés boletines dia¬ 
rios y “flash" en cualquier momento • Cuatro panoramas de infor¬ 
mación general en cada jornada: 6.5 a 6.50 (lunes a sábado): 8 a 
8.30 todos los días; 12.35 a 12.40 (lunes a sábado) y 23 a 23.25 
(lunes a viernes • En días hábiles a las 17,5, las "Notas del Noti¬ 
cioso de Radio El Mundo" y los domingos, de 23 a 23,35, el 
"Suplemento Semanal Ilustrado" • 

R RADIO El MUNDO 

Y SU RED AZUL Y BLANCA DE EMISORAS ARGENTINAS 
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Las Mismas Dificultades. 


Adquiera la garantía y seguridad que le da 
una profesión lucrativa. 

Aproveche ahora las excelentes oportunidades que le 
ofrece CALIFORNIA AIRCRAFT INST1TUTE para su in¬ 
greso en cualquiera de nuestros famosos CURSOS! Mas 
de 5,000 alumnos recientemente graduados están dis¬ 
frutando de muy buenos empleos. Usted puede hacer 
lo mismo! 


círculo vicioso! 

Termine De Dar Vueltas Entre 






TELEVISION 


Usted recibe el mejor adiestramiento en su hogar bajo la supervisión de 
expertos del C.A.I. Recibe magnífico equipo que incluye: TELEVISOR DE 21 
PULGADAS, POTENTE RADIO DE COMUNICACIONES DE 7 BANDAS, LABORA¬ 
TORIO DE TRANSISTORES, MULTIPROBADOR y un PROBADOR OE VALVULAS. 


AVIACION 

HOMBRES Y MUJERES 


TECNICO DE AVIACION - Hay miles de oportunidades en la Industria de la 
Aviación, como PILOTO, MECANICO, RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
PERSONAL DE AVIACION — Hombres y Mujeres —Sea CAMARERO o CAMA¬ 
RERA DE ABORDO, RESERVACIONiSTA, TECNICO DE COMUNICACIONES, 
AGENTE DE TURISMO, etc. 


IDIOMA INGLES 


Usted aprende el Idioma Inglés en su hogar fácil y rápidamente, de un 
modo natural con nuestro método de conversaciones. Hablará Inglés como 
un nativo aprendiendo paso a paso con nuestras lecciones y 34 Audiciones 
Fonográficas de palabras, frases y oraciones de mayor uso diario. También 
recibe un Juego de Barajas para que practique el Inglés jugando 


pi prTRirinAn 

REFRIGERACION, AIRE CONDICIONADO 


Poco tiempo después de matriculado se encontrará capacitado para obtener 
magníficas utilidades en la reparación de equipos eléctricos en hogares, 
como tostadoras, aspiradoras, equipos de aire acondicionado, refrigeración, 
etc. Le regalamos con su Curso COMPROBADOR y HERRAMIENTAS, los que 
le ayudarán en todas estas labores. 



r 

CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE 

El más famoso de América le ofrece 
adiestramiento para ganar más dinero. 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 


Usted aprende todos los principios de la Mecánica Automotriz y Diesel, 
tales como Inyección de Combustible y reparación general, que puede poner 
en práctica con las HERRAMIENTAS y EQUIPOS DE COMPROBACION que le 
enviamos. También aprende a reconstruir carrocerías. Recibirá una serie de 
Lecciones Especiales que le facilitarán ganar dinero mientras estudia, 
ayudándole a pagar su Curso. 



ENVIE MOV E$U 
CUPON V LE 
ENVIAREMOS UN 
VALIOSO (QUEJO 
ILUSTRADO 


CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE Dept, M-l 

Wrít Bluri. Los Angulos 1 5, Calif., U.S.A, 

Sifyfrnl* tnviifmi GRATIS »n¡ orín ación «£»r£» d*l c urjo mineado Con un# J 'K' 4 . 

RADIO TELEVISION Q MECANICA AUTOMOTRIZ Q INGLES 
í | TECNICO DE AVIACION | | PERSONAL DE AVIACION □ ELECTRICIDAD 

IMJ-I ¿I-ÍJ , Ptr,) ( i untar t rt» t Kf'nm fliidflJ iln , ( 
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con los valiosos elementos que Ib 
obsequiamos será en poco tiempo, V 

i EXPERTO PROFESIONAL 

1 ^ 531 fkimwA 

CUINOS A LR E 5 /M &S i 

ARGENTINA /IñiW i 


_ LORIA 531 * mjiNOi Ainii ^ 

J Eiíf Ibn irtn InMci di- n»oMi» - ínwff el 1 cupón por VIA AERÉ A) 


UD. APRENDE 


ESCUELA 

FOTOGRAFICA 

SUDAMERICANA 

E'OíLETO 


Acfúe HOY MISMO envíe eJ tupen 





No es un ave ni una mariposa—es un techo 

La nueva y espectacular pista olímpica de patinaje de Francia tiene un techo 
que se apoya sobre el suelo en sólo cuatro puntos y que parece ser algo así como 
una mariposa marciana lista para alzarse en vuelo. El techo del estadio, el cual 
se está construyendo para las Olimpíadas Invernales de 1968, cuenta con dos sec¬ 
ciones gigantescas de acero y hormigón, la una colocada a más de un metro sobre la 
otra. A la derecha aparece una maqueta del edificio, el cual podrá dar cabida a 
12.000 espectadores. A la izquierda pueden verse las vigas del techo extendiéndose 
hacia t i firmamento desde uno de los cuatro puntos de anclaje. 




1 TILE 

Fabrique estas bonitas 
tejas; véndalas con una 
utilidad de 100% a 150% 

Venda tejas Duntíle, de excelente calidad 
y colorido, propias para residencias, tien¬ 
das y otfo& edificios — ya sean nuevos 
o viejos- Con el equipo Dnnn podrá usted 
fabricar tejas de los populares estilos 
francés o español en una amplia variedad 
de colores permanentes. El costo de tos 
materiales es bajo, la mano de obra sen¬ 
cilla y fácil, el mercado vaslo, las utili¬ 
dades magníficas! Permítanos explicarse 
lo todo. Escribanos solicitando literatura 
ilustrada y detalles más completos en re 
(ación con esta inigualable oportunidad! 
comercial. 


W. E. DUNN MFG. CO. 

W, 24th Street 

Hofland, Michigan 19423, E.U.A. 


Diminuta combinación de au+o y remolque 

Si usted y sus hijos piensan tomar vacaciones por separado este año T consi¬ 
dere ta posibilidad de mandarlos de viaje en algo como esto. El auto y el remolque 
cuentan con todo lo que tienen los grandes, excepto que se hallan construidos a 
una pequeña escala. El motor del auto, según la descripción dada, es “muy pe¬ 
queño en cuanto a potencia, ni siquiera igual al de una motocicleta,’* El diminuto 
conjunto para acampar fue una de las atracciones durante ta Feria de Remolque 
que se celebró en París la primavera pasada. 



Singulares muebles para las salas del futuro 

En Londres no sólo se están creando modas estrafalarias, sirio muebles de 
lo más modernista también. Durante una reciente exhibición llamaron grandemente 
la atención las extrañas creaciones de arriba. La mecedora para dos personas que 
aparece a la izquierda se columpia sobre kll bastidor semicircular, mientras que 
sus ocupantes se reclinan sobre asientos de contorno parecidos a los de las naves 
espaciales. El asiento con forma de rosquilla a la derecha comienza como una bola 
totalmente redonda, Al sentarse uno en ella se amolda perfectamente al cuerpo. 
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¡Ahora Ud. puede capacitarse y 
ganar el sueldo de los graduados en 
un instituto técnico norteamericano! 
Entre los 150 cursos técnicos 
y comerciales que le ofrece 
el INSTITUTO SUPERIOR 
DE TECNOLOGIA Y CIENCIAS, 
hay uno para usted. 

Exíjalo ya mismo y adquiera 
el alto grado de capacidad 
que obtendría si estudiara 
personalmente en el instituto 
más importante de los EE. UU.! 
Ponemos a su alcance los profesores 
y métodos más avanzados 
para que Ud., en su casa 
y en horas libres, estudie un oficio 
o profesión como si asistiera 
personalmente a clases. 


{ESCUELAS INTERNACIONALES) 

PASTEUR 377 

| | Radío y Televisión 

I J Ingles (con discos gratis) 

[ 1 Ingeniería Mecánica 

□ Ingeniería Eléctrica 

I 1 Técnico en Molotes Diesel 
[ í Técnico Radio Armador 
í 1 Técnico Electricista 
a Ingeniería Química 
[ 1 Dibujo Mecánico 

□ Administ. Comercial 
n Topografía 
LU Arquitectura 

□ Tác, Mecánico Electricista 


f I Téc. en Dinamos y Motores 
I 1 Ingeniería Industrial 
I 1 Contabilidad Superior 
I 1 Refrigeración Doméstica 

□ Matem, y Dibujo Mecánico 

□ Química Industrial 

I I Técnico en Construcción 
I I Ingeniería Civil 
| | Ingen. en Construcciones 

□ instalador Electricista 

I I Dih, y Const. de Máquinas 

□ Matemáticas 

í 1 Jefe de Talleres Mee. 

□ Ing. de Motores Diesel 


Solicite GRATIS 
nuestro amplio 
folleto explicativo 


NOMBRE 


DIRECCION 


PROV 


LOCALIDAD 


Tenemos convenios de capacitación de personal con 
más de 700 empresas comerciales e industriales, 
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LA CIENCIA 

EN TO DO EL M INDO 

Por JOHN R PEARSON 


Cierta organización de ingenieros de los Estados 
Unidos pronostica que habrá una escasez de ingenie¬ 
ros durante los próximos diez años. En este país se 
necesitarán unos 830.000 ingenieros universitarios, de 
acuerdo con una encuesta llevada a cabo por dicha 
organización, pero de las universidades sólo saldrán 
unos 500.000. Sería conveniente que los jóvenes que 
empiecen sus estudios universitarios ahora tomaran 
nota de esto. 

Las píldoras de azúcar facilitan el aprendizaje tanto 
como esa nueva y famosa droga de la memoria !la- 
nía da perno lina de magnesio. Se verificó esto durante 
experimentos recientemente llevados a cabo en la 
Universidad de Michigan, en que estudiantes que se 
ofrecieron corno voluntarios ingirieron píldoras para 
luego someterse a exámenes. Los que tomaron píldo¬ 
ras de azúcar no sólo obtuvieron mejores calificacio¬ 
nes que los otros estudiantes, sino que la capacidad 
de aprendizaje de estos últimos disminuyó al aumen¬ 
tarse las dosis de la droga de la memoria. Se alega 
que la pemolina de magnesio aumenta la capacidad 
de aprendizaje y mejora la memoria de fas ratas. 

• 

Se cree que un pergamino budista descubierto en un 
templo de Corea del Sur es el material impreso más 
antiguo que existe hoy día en el mundo. Dicen los 
expertos que se imprimió entre los años 704 y 751 
antes de Cristo. El pergamino de tí metros de largo se 
imprimió con 12 bloques de madera tallados con ca¬ 
racteres chinos. La impresión con bloques precedió a 
la impresión con tipos móviles, el método usado para 
producir la Biblia de Guíen be rg, publicada en Europa 
alrededor del año 1455. 

Los curiosos directores de un museo británico que¬ 
rían saber si la momia de una princesa egipcia fie 
hace unos 2500 años llevaba joyas u otros artículos 
de valor bajo sus envolturas. No podían quitarle sus 
frágiles envolturas de lino, por lo que pidieron ayuda 
al ejército inglés. La momia de la princesa se expuso 
a una máquina de rayos X concebida para descubrir 
trampas. No descubrió nada de valor, pero las fotos 
que tomó mostraron una cosa muy interesante — que 
la princesa tenía una dentadura perfecta. 

• 

Los científicos de la Oficina Geológica de los Esta¬ 
dos Unidos están investigando un yacimiento de roca 
aurífera de aproximadamente 50 millas cúbicas en 
la región noroeste de Wvoming. En un informe pre¬ 
liminar dicen los geólogos que el contenido de oro 
en rocas grandes extraídas de este yacimiento pue¬ 


den valer de tí a 35 centavos de dólar la yarda cú¬ 
bica (0.764 m3). Esto indica que existen zonas aún 
más ritas que podrían ser explotadas por intereses 
particulares. 

• 

Pronto podrá obtenerse en los Estados Unidos una 
nueva droga que reduce el contenido de col estero! en 
la corriente sanguínea. La droga, conocida como clo- 
ri bate y usada ampliamente en Europa, reduce mu¬ 
chas veces el contenido de col esteral en ¡a sangre 
hasta en un 35 por ciento. El celeste rol es una subs¬ 
tancia grasa que cubre las paredes de los vasos san¬ 
guíneos y que, según se cree, es una de las causas 
principales de los ataques cardíacos. 

Dicen ciertos investigadores de la Oficina Oceanó¬ 
grafica Naval de los Estados Unidos que habrá una 
gran ola de calor a través del mundo entero. Basan 
su pronóstico en viejos registros Instó ricos que indi¬ 
can que el tiempo sufre cambios cíclicos. Pero no hay 
por qué atemorizarse. La ola de calor no se produ¬ 
cirá antes de que transcurran cien años o más, y es 
posible que la temperatura alcance un máximo alre¬ 
dedor del año 2400, Luego habrá un ciclo de enfria¬ 
miento que durará hasta el año 3300, aproximada¬ 
mente. 

• 

La droga LSD hace que las arañas construyan tela¬ 
rañas de gigantesco tamaño, de acuerdo con unos 
científicos de un hospital para enfermos mentales del 
Canadá que inyectaron pequeñas cantidades de la 
discutida droga en los cuerpos de ciertas arañas. La 
morfina hace que las arañas tarden tres horas para 
efectuar el mismo trabajo que realizan en 30 minu¬ 
tos cuando se encuentran en condiciones normales, y 
una araña bajo los efectos de la marihuana construye 
una telaraña rectangular y no de tipo convencional. 
Estos experimentos forman parte de exhibiciones 
científicas que se están presentando en la feria Expo 
tí7 de Moni:real. 

Unos investigadores del Ejército de los Estados Uni¬ 
dos en el Centro Médico de Walter Reed, en Wash¬ 
ington, D. C., han desarrollado partes de caras arti¬ 
ficial es que engañarían a la persona de vista más agu¬ 
zada, Se hacen de un nuevo material plástico cono¬ 
cido como íí poliderma' , F Una nariz o una barbilla he¬ 
cha de este material puede ser pintada del color 
exacto de la piel de un paciente incluyendo hasta las 
pecas y los diminutos vasos sanguíneos que aparecen 
en la piel natural de una persona. Se utiliza un adhe¬ 
sivo especial para fijar las piezas. 
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Alerta de Láser 

El “corazón" de un futuro sistema de 
advertencia de colisiones para automó¬ 
viles será este láser de inyección ríe es¬ 
tado sólido producido por ROA. Sus se¬ 
ñales infrarrojas, reflejadas desde el 
auto por delante indicarán la aproxima¬ 
ción del vehículo sonando una alarma. 



Bote que Vuela Sobre el Agua 

El Hi-Foil, un nuevo y pequeño bote 
inglés con motor fuera de horda, cuen¬ 
ta con superficies de reacción hidráu¬ 
lica de tipo de esquís que lo alzan del 
agua mientras se mueve a una veloci¬ 
dad de 50 kilómetros por hora. 



Nuevo submarino que se mueve con las corrientes 


Para el famoso oceanógrafo I)r. Jacqu.es Piceard se está construyendo ahora 
uu nuevo submarino de investigaciones que será tripulado por cinco personas—el 
Grumman PX-15. Proyecta él navegar a impulso de la corriente del Golfo de 
México por una distancia de 2400 kilómetros, desde Florida hasta Nueva Escocia, 
en 1068, El viaje tomará de cuatro a seis semanas. El submarino se sumergirá a 
profundidades de 100 a más fie 600 metros y se moverá con la corriente a una 
velocidad de 1^ a 2 nudos. Los científicos estudiarán la vida marina en un 
ambiente natural, sin ruidos extraños. 



Nuevo helicóptero alemán con aspas de fibra de vidrio 

Las aspas del rotor de este nuevo helicóptero alemán están hechas de plástico 
reforzado con fibra de vidrio. La máquina es impulsada por dos motores. El nuevo 
helicóptero, conocido como el Bolkow BO 105, realizó su primer vuelo a principios 
de este año en Munich. 




Ropa para Ovejas 

Cuando comprobó que sus ovejas 
perdían peso siempre en el invierno, 
un criador de la Gran Bretaña vistió 
algunas con ropas de yute y dejó las 
otras desnudas. Las vestidas ganaron 
un promedio de 1.50 kilos mientras las 
desnudas perdieron peso otra vez. 


Lentes prismáticas especiales para esquiadores 

Los esquiadores suizos cuentan ahora con un arma secreta para ganar com¬ 
petencia s de velocidad. Unas lentes prismáticas especiales que se colocan sobre 
las galas permiten a los esquiadores bajar la cabeza mientras corren de cuclillas 
(izquierda), a fin de reducir la resistencia de su cuerpo al aire, sin que por ello 
dejen de ver en línea recta hacia adelante, en la dirección en que se mueven. Las 
(entes ahorran valioso tiempo a los esquiadores que participan en competencias 
sincronizadas. 
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DETECTIVE 



Déjenos capacitarlo para esta apasionante y 
provechosa actividad. Sea un aliado de la 
JUSTICIA y la VERDAD, Gane prestigio, honor 
y dinero, siendo 
INVESTIGADOR 
PRIVADO. 


La profesión del 
momento y del 
futuro. 


CURSO UNICO y 
EXCLUSIVO PARA 
LATINOS. Sin dís 

tinción de sexo, ni 
limite de edad. 


PRIMERA ESCUELA ARGENTINA 
DE DETECTIVES 

Diagonal Norte 825 - 10*? piso 
Buenos Aires - Argentina 

RESERVA ABSOLUTA - CORRESPONDENCIA SIN 
MEMBRETE 

_ Cu r so s_p o£_Cor responde nci a_ 

NOMBRE Y APELLIDO.. 


Domicilio .., 
Localidad .., 

Pcia. ....... 


País 


L INSTITUCION FUNDADA EN 1953 



W 




LIBROS TECNICOS EN ESPAÑOL 

Pitido un U,S, Dóls, 


Construcción Moderno $11,00 

Mnnuol del Marino $12.00 

Insmkicfón Eléctrica $ V.Oíi 

Reparación de Rodio o Tobviiíón $ fí (Jü 

Flátlícas ____ $10 00 

Nevaras y Pe-quenas Instala dones 

Frigoríficas ____ _ $ 9,00 

Máquinas y Centrales Eléctricas $ 9.00 

Problemas da Electricidad . $ 9.00 

EJ Electricista de Fcibrica $ 9,00 

Termodinámica _. .... $15.00 

Práctica del Automóvil $ 7.00 

Pólvoras y Explosiva* $11,00 

Mátorei Elüttrieo’i ... $ 9 + 00 

Elementos de Mineralogía _ $12.00 

Luminotecnia ... ... _ $12,00 

(denhficticion do Compuestos Orgánicos .... $ 8,00 

El Rtlafera Práctica _ m __ $ 9 00 

Manual del Platero $ fi+QO 

Perspectiva para Dibujantes .$10+00 

Práctica áol Molar Diesel _ _ . _ _„ $11+00 


ConfabrJíc/ad de Coalas.. Un Etríotiuo AtiihinisIratJvo y do 
Gerencia 5)7,00+ Dirección O pe rae tonal j Guío pora Ac¬ 
tuación Supervisara Compe tente SI 3 00+ Análki? Hitad ís- 
lieü de Cnitoi $11.00. Elemento* d-:- Eíedrónica $12.00. 
Circuit?* £lücfránicoü lú t Ü0- ( Principios de Máquinas da 
Corriente Continua $12.00. Mecánica Vectorial paro ln^ 
qenimo,! Tomo 2, Dináitiícá 515.00, Transoiítíón du Color 
$ló,í)0, Refric#craciói> y Acorcííe¡ nntimlento dn* Aire 515 00. 
Mecánica de tos Flóidos 512,00, Introducción a lo fideo 
Atomkq y Nuclear ST5.00+ Ffslcü de tos Sólido* SI6.00+ 
Principios ele Ciaqulmidu 5ÍJ3 ÜQ, ínlroducclón a la Me¬ 
talurgia FIjícü 5Tó 00, Geología: Principien y Piccasot 
Sló.00. Mineralogía Optica $íó.O0+ Mínerolcigfa ~ Uno 
Introducción ai Estudio do Minórala* y Criitofoi $17.00. 
Serie* de Fauriar y Problema* de Contorna SI3,00. Intro¬ 
ducción al Análisis Eíladíitito S15+00, Directorio do Ex^ 
portación Afomanía y Europa 5?,00, 


Envíe choque fon Mixteo Giro ftoitol). 

ESCRIBA Aí 

LIBROS EN ESPAÑOL BURKE ASSOCIATES 

64 BtACH ST. MANCHE STEft, MASS, U.S.A. 01944 



Chica con buenas conexiones 


Esta joven sí que e$tá cargada de 
electricidad. Se halla conectada a un 
acumulador de 24 voltios que calienta 
sus calcetines, suéter y„ cuando los usa T 
sus guantes* Las prendas de vestir que 
usa contienen alambres de cobre cubier¬ 
tos de plástico para formar Ja red de 
calentamiento. Un transformador con 
una perilla de control regula el calor. 
El fabricante recomí encía el uso de pren¬ 
das de vestir con calefacción para los 
que trabajan al aire libre. 



Máscara con toma de agua 

Aun cuando lo estén ahogando vapo¬ 
res químicos letales o nocivos, un solda¬ 
do todavía puede beber agua para apa¬ 
gar su sed sin contaminarse él ni el 
agua que bebe. Hay ahora una máscara 
protectora provista de una manguera 
flexible y accesorios que le permite be¬ 
ber líquidos con facilidad y hasta apli¬ 
car respiración artificial por la boca a 
otra persona. 
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No es un ave; {|Q Richard Tliornas, 22 Rué lo 
Foniaine, Paria T6e f Franco. Singulares nue* 
bles para lo sala: (IC) BJ.P.S., 15 E 40tfi Sh 

New York, N. Y. . .. ... 

Cierta organización de? ingenieros: {IC) Encjineo- 
ring Manpower CommiBsion, Erigineers Joint 
Council, 345 E, 47th $t+ New York, N, Y, Las 
pildoras do taquear: (IC) Univ. de Michigan, 
News Service, 3528. Adininislrediori Bu i Idi ng, 
Aun Arbor, Midi. 43104. Pergamino Budista; 
(IC) Cultural Assets fVe servo tion Committee, 
South Korean Mínistry of Educaban, S&oul, 
Soulh Karco, Curiosos Directores de museo: 
(IC) Costle Muspum r CoTehesfer, Englcmd+ 
Científicos de la Oficina Geológicas (IC) 
U+ 5. Dept. of The Inferior, Washington D, C. 
Nueva droga; (IC) Ayerst laboratorios, Div, 
of American Home Products Corp,, 685 3rd. 
Ave., New York, N. Y+ Gran ola de calor: 
(IC) Naval Ocoanagrüphk Office, Washing¬ 
ton, D, C. La droga LSDe (IC) Les Laurentides 
Mental Hospital, Quebec, Cañada. Piezas fa¬ 
ciales Ctrl if letales ¡IC) Walter Roed Army 
Medical Cantor, Washington, D, C + 

Chica con buenas conexiones: (F) Vacuum Reflex 
Ltd+, 2c Hünbury Rd., Tottenham tendón N. 
17, Erigíand. Máscara con toma de ogua; (IC) 
Willíom R, Kreh, 11714 Fulham St., Sil ver 

Spríng, M, D... 

Guía de Turismo portátil: (IC) B.I.P.S,, 15 E. 
42 th St., New York, N, Y. Hospital Militar 
portátil: (F) Gorrett Corp*, 9851 S. Sepulve- 
da 8lvd + , Los Angeles, Calif. (|C) Witlicim 
fh Kreh, 11714 Fulham St., Sífver Spring, Md, 
Como cosechar tomates: (F) FMC Corp. 1105 
Colcmcm Ave+, San José, Gafif* Tolla rocas 
con pístala (|C) B+I + P+S+, 15 E. 40tli St+, New 

York, N. Y. . 

Mantenimiento a Prcsjom (D) Pfcul-Kote, Inc., 
1000 Lake Road, Medina, Ohto 44256 
Palanca de tipa de avión para automóvil: [F¡ 
Chryslei-Plymouth Div+ of Chrysler Corp +J 
1220Ü E, Jeffeíson Ave,, Detroit, Mích, 4B215 
Cómo me convertí en acuanauto: (F) General 
Dynamics, Electric Boot Dív+, Groton, Comí. 
QÓ340 .. 

Arquitectura Espectacular (IC) Expo 67 1 Motv 
treal, Cañada _ 

La más peligrosa tare o en Viet Ncmv: (IC) Wíb 
ham R, Krefi, 11714, Fulham St., Silver Spring, 

Md, .. .. 

El Vuelo que unió al Mundo: (IC) National Ad 
visory Committee for Aoronautics, Washing¬ 
ton, D, C, 

Pintura para stryrofoam? (F) Plastí Kote, lnc+ f 
1000 Lcake Roqd, Medina, Ohío, 44256 
Rendimiento s¡ p economía no: (F) Oldsmobile 
D»v, General Motors Corp , Pordiuc 11, Mích. 
Chevrolet Impcda: (F) Chevrolet Motor División, 
Generaf Motors Corp*, General Motors 8|dg+. 
Detroit, Mícfn 48202 

Noticias de Detroit: (IC) Consulle con su ven¬ 
dedor de carros loccd 

Ya no se les pueda llnrncu juguetes: (F) I atenía - 
lionaf Harvester Corp., 401 N+ Michigan Ave., 
Chicago Ifl 60611 (F) Jacobsen Mfg. Ca., 

1721 Packard Ave,, Hacine, Wia+ (F) Ford 
Motor Co. ( Tractor & i mplemcnt Operations, 
2500 E. MapJe, Birmmgham, Mích, (F) Su neis- 
írand Corp,, 2531 1 1 th St+, RockFord, III. (F) 

J L Cose Compcmy, 700 State St,, Racíne, 
W«s+ (F) Deere & Co,, Moline, Ill, (F) Affís- 
Chalmers Mfg+ Co+, Bok 512, Milwaukec, 
W?í. 5320), (F) MassLiy-Ferguson, ínc+, 12601 
Soufldkdd Road, Detroit, Mích. (F) Gravely 
Tractor, Div. of Sfudebakei Corp., Dgmbar, 
West Virginia 25064, (F) Bríggs ¿ Stratton 
Cor|i rf 2711 No. I3th, Milwaukee, Wis. 5320Ó, 
(F) Boleos Div. FMC Corp., 215 $. Park, Post 
Washington, W¡s, 53074 (F) Engineerina Pro¬ 
ducts Co., E, Ellis, Waukesha, Wís, 

Autobús transformado en casa: ¡IC) Grey- 
hound Corp., 10 $□+ Deorbon St,, Chicago, 

IJL 60603 ____ 

Cómo escoger compuesto adecuado para su bo¬ 
te: (D) Ti-Tall; Undcrv/ater S^oni Compound; 
CaW'Kíng; Vinelast Botlorii Seam Com¬ 
pound: C. A. Woolsey, Paint & Cofor 
205 E, 42nd St + , New York, N. Y+ &uty|-F¡ex^ 
Duratito Wood Pouglv Dap Rape; FJexiseol: 
¡D) DAP, ínc, 6312 HubervlJle Ave,, Dayton^ 
Ohio. Epotex Rub-R-Seam: H. B+ Kuhls, Inc,, 
101 Halladay 5f+, Jersey City, N+ J+ $ea- 
preñe; (D) H. A, Calohn, Inc., Momoronetk 
Ave+, Mamoron^ck, N t Y. Sav-Core: (D) Sav- 
Cote Chemical Lab,, 1094 Ríver Ave., Lake* 
wood, N, J, Quíek-Sea!, (D) Standard Dry 
Wall Products, Inc,, 77 Hucfmont, New Éagle, 
Pa+ Miracle Adhe&ive Corp., 250 Pettit Ave,, 
Belhnore, L, I, N. Y+ General Electric Marine 
Sealí (D) Silícone Prod í DÍV., Waterford, 
N, Y, 12183+ Dow Corning Marino Sealont: 
(D) Dow Chemical. Abbot Road Bldgs+, Mid¬ 
land, Mích* 48640 ...... . 
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INTERESANTES 

PRODUCTOS NUEVOS 

Por CAROL SCHÜLTZ 



JUEGO PARA PLANEAR casas, que incluye docenas de divisiones, puertas, ven¬ 
tanas y armarios, todos hechos a la misma escala de Vi” (6,350 mm) de los planos. 
Proporcionan una vista tridimensional de la apariencia verdadera que tendrá su casa 



SIERRA DE CADENA McCulloch de 


íí>" (40,64 cm). El primer modelo que 
viene totalmente armado. Tiene una 
guarda que se ajusta a presión, una 
bujía de repuesto, una cadena extra 
y un juego de herramientas necesarias 



méritos que incluye accesorios para mez¬ 
clar, batir y exprimir dentro de un pe¬ 
queño armario con un tablero arriba 
para cortar carnes. Ya está a la venta 





LIQUIDO PARA REPARAR arañazos 
en superficies recabiertas de teflón que, 
en una sola aplicación, renueva Jas ca¬ 
racterísticas originales del compuesto 



NUEVO TRAPEADOR con almohadi¬ 
llas de limpieza desechables, hechas de 
celulosa, que no sólo recogen el polvo y 
«a tierra sino también los hilos y los pe¬ 
los del suelo. Este nuevo conjunto com¬ 
pleto se vende en los Estados Unidos. 



GRIFO DE DUCHA que impide que 
salgan chorros de agua fría o caliente 
como reacción a los cambios de pre¬ 
sión* Si se interrumpe el flujo del agua 
fría, también se interrumpe la caliente 
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COMO CUIDAR 


■ 




, 


S c ¿,v. kyt , Lí>it*»i¡ f.¡ 
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ESTE VALIOSO MANUAL 

Contiene toda clase de informa¬ 
ción técnica, fácil y amenamen¬ 
te presentada, la que permitirá 
al automovilista particular pre¬ 
venir el mal funcionamiento de 
su auto así como saber qué ha¬ 
cer en una emergencia. 

Al mecánico profesional le será 
de gran utilidad para llevar a 
cabo su trabajo con mayor efi¬ 
ciencia, mantener a su clientela 
más complacida y obtener ma¬ 
yores utilidades en su negocio. 


COMO CUIDAR SU AUTOMOVIL 

es un manual escrito en forma 
sencilla para provecho del pro¬ 
fesional y del aficionado, que 
le ayudará a prevenir, diagnos¬ 
ticar y reparar las fallas mecá¬ 
nicas de su automóvil. 



O SU EQUIVA’ ENTE EN 
MONEDA NAC. 


256 

PAGINAS 


DE CONOCIMIENTOS 
PRACTICOS POR SOLO 


¡Adquiéralo hoy mismo! 


Pídalo a su librería o estanquillo 
favorito o al distribuidor de 

MECANICA POPULAR 

cuya dirección aparece en la pag, 2 



Hospital militar portátil — que se erige con aire 


En una zona df? combate riel Vietnam se ha levantado un hospital inflabio 
que se transportó por helicóptero para luego desdoblarse y erigirse en cuestión 
de minutos. Consiste en un dormitorio de íiü camas, tres salas de operación y 
un cuarto de esterilización y laboratorio. El costo total del conjunto ascendió a 
luios dos millones de dólares. El amplio dormitorio tiene un casco de dacrón 


que se llena de aire para que pueda mantenerse erigido. Las salas de operación 
desinflables, que son de tamaño más pequeño, están hechas de papel y aluminio. 
Hay una unidad separada que da cabida a los elementos de fuerza y de servicio. 

El hospital, conocido con el nombre de MUST, fue desarrollado por el servicio 
médico del Ejército de los Estados Unidos y la División Airesearch Manufacturing 


de la Garrett Corporation. Esta ultima se dedica a producir controles de am¬ 
biente para las naves espaciales norteamericanas. 

El Ejército de los Estados Unidos tiene en proyecto construir varios de estos 


hospitales para áreas de combate en puntos de avanzada, El desagradable pro¬ 
blema que supone el transporte de heridos a través de regiones selváticas ha dado 
origen a esta decisión. Los hospitales, que cuentan con acondicionamiento de aire, 
pueden resistir temperaturas exteriores de hasta 4iF C. En caso de un ataque 


con armas pequeñas, los sectores inilables no se desinflan. Se hallan divididos en 
secciones, al igual que los compartimientos herméticamente cerrados ríe un barco, 
y cada sección se puede aislar de las otras. 




Lámina de Caucho Improvisada 

El caucho líquido que viene en tu¬ 
bos 110 sólo es bueno para sellar aguje¬ 
ros sino también para producir láminas 
de caucho que se necesiten en el taller. 
Simplemente exprima el líquido sobre 
un trozo limpio de vidrio y golpee lige¬ 
ramente el borde a fin de esparcirlo a un 
espesor uniforme. Al secarse, todo lo 
que hay que hacer es desprenderlo. 
Cuando se necesita una pieza de caucho 
sumamente delgada, añada un poco de 
agua al caucho líquido y éste se espar¬ 
cirá con mayor facilidad. 
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Cómo cosechar tomates sin siquiera salir al exterior 


Lo que aparece arriba es un vehículo que ahí duda no verá usted moviéndose 
por una carretera, ya que se trata de la última máquina concebida para la cosecha 
de tomates—en realidad, una fábrica sobre ruedas. Los tomates entran por la parte 
delantera mediante bandas transportadoras, v los trabajadores, sentados en asien¬ 
tos acojinados dentro del vehículo dotado de aire acondicionado» separan Jos frutos 
para colocarlos dentro de cajas. Para que se distraigan mientras trabajan, hay un 
aparato de radio que transmite programas musicales y de noticias. Anteriormente 
la cosecha del tomate era una difícil labor que se llevaba a cabo bajo los abrasivos 
rayos del sol, por lo que era difícil obtener trabajadores que se dedicaran a esta 
labor, Iíl objetivo que se persigue con esta moderna “fábrica” rodante es ofrecer 
condiciones parecidas a las que existen en las fábricas de las grandes ciudades, 
a fin de inducir de nuevo a los trabajadores a que se dediquen a las labores 
agrícolas. La máquina cosechadora fue desarrollada por la FMC Corporation, de 
San José, California. 



Tall a roca con una pistola de aire de alta presión 


La figura con casco a la izquierda corresponde ai escultor británico Willíam 
Mitehell, quien vemos aquí aplicando una tobera de aire comprimido con la misma 
delicadeza con que otros artistas utilizan un pincel o un cincel. El chorro de 
aire de alta presión, mezclado con partículas abrasivas, talla la madera para pro¬ 
ducir complicados diseños en relieve. El espectacular mural tallado en roca que 
se ve a la derecha llena una pared entera y fue creado totalmente mediante la 
técnica de aspersión de aire que ha concebido Mítehelh Las nubes de polvo fino 
que se producen son tan densas que el escultor tiene que colocarse un casco pro¬ 
visto de un suministro de aíre especial para respirar, Mitchell se especializa en 
grandes murales decorativos hechos de roca para edificios públicos y particulares 
de Londres, Su "estudio” es una cantera de mea de la cual obtiene gran parte 
de la materia prima para sus extraordinarias esculturas. 


ESCOJA UNA DE ESTAS OCHO 
FABULOSAS PROFESIONES 

Aprenda Cinematografía con la Cámara 
y GANE DINERO MIENTRAS APRENDE 



CAMAROGRAFO 
Una de las profesiones 
más importantes y mejor 
pagadas del cinema. 


TECNICO DE SONIDO 
El individuo responsable 
por la calidad del sonido 
en las películas. 


ARGUMENTISTA 
Hombre o Mujer, la per¬ 
sona que contribuye con 
la historia de la película. 


DIRECTOR 

El jefe responsable por 
el fracaso o triunfo final 
de la película. 


DIBUJOS ANIMADOS 

Nuestra juventud debe 
producir sus propias pe¬ 
lículas de dibujos. 


ESCENARISTA 
Este es el técnico que 
diseña y ejecuta los de- 
corados y escenarios. 


EDITOR DE FILMS 
Una vez concluida la pe¬ 
lícula, debe ser editada 
por este técnico. 


ANUNCIADOR 
Encargado de las noticias 
diarias, Deportes, progra¬ 
mas de Televisión, Co¬ 
merciales, etc. 
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Envíe Este Cupón para un Libro Gratis 


Instituto di» Artos y Ciencias Cinematográficas 
945 West Ventee BlvcL I 

Los Angeles 15 f Calíf., U.S.A, 

Mándeme su libro gratis fie la carrera que he 
seleccionado y marcado con una '*X M . (Marque 
una o más.) 

fl CAMAROGRAFO fl DIBUJOS ANIMADOS | 

□ TECNICO OE SONIDO Q ESCENARISTA 

□ ARGUMENTISTA n EDITOR DE FILMS 

n DIRECTOR n ANUNCIADOR 


Nombré— 
Dirección 
Ciudad__ 
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Probando aceites en un tractor de ruedas 



Calentador para policías 


En Bruselas se han colocado calen¬ 
tadores en pinitos estratégicos a lo lar¬ 
go de las trayectorias que recorren los 
policías para que estos puedan calen¬ 
tarse en el invierno sin abandonar su 
trabajo. Los calentadores están hechos 
de aluminio y funcionan con cualquier 
tipo de petróleo. El calor escapa por un 
eje ventilado* Arriba hay una llama al 
descubierto para calentar las manos* 


En las montañas White Tank, Arizo¬ 
na, Estados Unidos, el personal de in¬ 
vestigaciones de Caterpillar Tractor Cu., 
imponen cargas de retorcimiento en los 
bastidores de tiro de las traillas, usan 
neumáticos hasta destruí ríos, manejan 
camiones interminablemente subiendo y 
bajando empinadas pendientes y usan 


las cuchillas hasta desgastarlas para 
probar los Caterpillar construidos para 
mover tierras. En la foto el tractor de 
ruedas 834 aparece tirando de una es¬ 
pecie de arado de 8 toneladas, en con¬ 
diciones desventajosas, para estudiar la 
duración y eficacia de los lubricantes 
del motor y de la transmisión* 



Computador que ha aprendido a hablar 

Hay ahora un computador que reproduce la voz humana tanto en forma de 
sonidos como de imágenes* Las imágenes son, en realidad, una reproducción grá¬ 
fica del conducto vocal humano (derecha), incluyendo la faringe (A), el paladar 
(B), la lengua (O), la punta de la lengua (D) los labios y la mandíbula inferior (F). 
Las posiciones relativas de éstos aparecen en el osciloscopio de igual forma que 
en un aparato vocal humano cuando produce sonidos básicos. El computador calcu¬ 
la las características de las imágenes y transmite señales a un sintetizador que 
las transforma en sonidos* Es posible que estos experimentos que se llevan a cabo 
en los Laboratorios de la Bell Telephone permitan desarrollar algún medio para 
transmitir señales vocales por líneas de comunicación o para leer en voz alta los 
informes proporcionados por computadores. 



Soldador minúsculo 

Un modelo más pequeño ha sido aña¬ 
dido a la línea de soldadores de bajo 
costo “Little Dandy 1 ’ por la American 
Beauty División de la American Elec¬ 
ta rica I 11 eater C'o. Este soI dador ¡ iúme- 
ro 3108, tiene una punta de l /g” (3,175 
mm) y trabaja con una corriente de 20 
a 30 vatios. 
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Mantenimiento a Presión en su Casa o Jardín 



Las puertas cfel garaje serán más fáciles 
cíe abrir durante semanas enteras si se 
aplica a las biasagras y carriles lubrican* 
to de silicón utando uno lata rodadora 



Es posible renovar su parrilla de barba 
coa aplicándole una capa delgada de pin¬ 
tura resistente a altas temperaturas Es¬ 
ta pintura secará en cuestión de minutos 



La parte inferior de las segadoras motrices resistirá 
mejor la acumulación de hierbas y óxido después de 
tratadas con un lubricante de silicón en lata rodadora 


CADA DIA QUE PASA aparece un nuevo producto en una lata rociadoia para 
facilitar las labores de mantenimiento en su casa o su jardín. 

Por ejemplo, hay ahora pinturas especiales capaces de resistir temperaturas de 
más de 5509 í\ por lo que resultan ideales para cubrir parrillas de barbacoa en que 
ei calor constituye un factor de importancia. 

Roete pinturas fluorescentes de alta visibilidad sobre las herramientas manuales 
y fiel jardín—i-correrá usted asi monos riesgos de dejarlas olvidadas en medio de la 
hierba u las [dantas. 

Y ron el uso de un nuevo producto de silicón, el llamado lubricante "seco”, su 
segadora y esparcidora funcionarán con mayor eficiencia y las puertas del garaje 
correrán con mayor suavidad también. 

Y hasta hay nuevas fórmulas como la pintura Plastí-Kote BnnBon para decorar 
enfriadores hechos de espuma de plástico. 



Lls.lt! lJ recibe interesan¬ 
tes lección es con ejerci¬ 
cios- fáciles de realizar. 

Aprenda a DIBUJAR 

HISTORIETAS, CARICATURAS, PUBLICIDAD, DIBUIOS ANIMADOS 

lNO IMl'OKTA SI El)Al>!. J iojnudrndn \a* h'itcIds de nutrirá acreditado 

iiioOmIu di* in-[ru< < íehi (iinlfiiicr ¡mtmuim ..ubre, mujer o niño- [Hiede, 

estudios cMii .--adores y sin prnlrr tn-mfMK dinero ni energía:*, aprender a 

dibujar toda cU%e do HISTORIETAS, CARICATURAS, Pl'BLlCII>ABp 
DIBUJOS ANIMAROS, KIGl 

RAS FEMENINAS CKKAR JMJÜSO EQUIPO PROFESIONAL GRATIS 

i\j\, i nmuonar», Nuestro* Alumno* reciben dudante *u aprendí* 

ARGUMENTOS PARA ÍIIS- njt ni v;t r «oso ''Equipo Piofes 1411 <3 f í.'ll I lil'M l¿¡ . " 
TORIFTAS c*tr ibiftiütíimAfttft GRATIS, sin ningún costo adicional. 

ACTUE DE IMMEDIATO 

Solicite Hoy Mismo nuestro interesante jo* 
lleto en colores, donde se le brinda una 
completa información acerca de las opor t li 
nldades que la ofrece el Dibujo. Vea cuán 
fascinante es nuestro Famoso Sistemo de 
Enseñanza y comprenderá el porque de su 
éxito sin precedentes no solamente en los 
FF. UU de América t sino también en tos de¬ 
más países. Mu estros folletos se envían 
GRATIS y sin ningún compromiso para usted. 


MILES OE OPORTUNIDADES 
PARA HOMBRES Y MUJERES EN: 

AGENCIAS Üt PUBLICIDAD 
v’ SINDICATOS DE HISTORIETAS 
v EDITORES DE REVISTAS 
, ESTUDIOS PE CINE, Y TV 
DIBUJOS ANIMADOS 


CONTINENTAL SCHOOLS, Dept 7S-E 

Av_ de Moyo ?B4 t Buenos Ai res — ARGENTINA 

Sírvanse enviarme GRATIS íoMeto descriptivo. 


Nombre 


Edad 


Dirección 


v 


TALLERES GRAFICOS 


DISEÑO DE ENVASES 
v PROPAGANDA GRAFICA 


Ciudad o Pneb|o_ 
Prov,, Estado o Depto. 
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Secretarios: 

¡ Ha salido un libro 
que les simplificará 
su trabajo y lo hará 
más correcto! 


Es un Diccionario Ortográfico completo en inglés y 
en español (con más de 20.000 palabras en cada idio¬ 
ma) ... con la correcta división de sílabas de cada 
palabra, acentuación, puntuación, uso de mayúsculas, 
verbos irregulares... todo lo que necesita para pre¬ 
venir errores y presentar un trabajo impecable la per¬ 
sona que escribe cartas, informes, memoriales y demás 
labores de oficina! 



Este formidable libro, titulado ASI SE ESCRIBE, 
ha sido preparado bajo la dirección de Eduardo 
Cárdenas, autor del Diccionario Moderno, del 
Almanaque Mundial y de otras útilísimas obras 
de referencia. En manos de usted, este nuevo 


libro será una herramienta ef icaz de trabajo... 
un manual de consulta lápida que le ayudará a 
progresar en su empleo y a destacarse entre sus 
compañeros. Una vez que lo use, no lo abando¬ 
nará nunca: será su consejero infalible! 


Dos libros por el precio de uno 


Jamás se ha publicado una obra tan útil y tan moderna en español. 
ASI SE ESCRIBE le facilitará su trabajo, ahorrándole incontables 
horas de búsqueda en los diccionarios corrientes. A la vez, la segunda 
parte de este libro, WRITE IT RIGHT, que contiene las 20,000 pala¬ 
bras más usadas en inglés, aumentará su fluidez en este idioma tan 
importante en los negocios y en el comercio hoy día. Aproveche HOY 
MISMO esta ocasión, y enriquezca, a costo ínfimo, su equipo de 
elementos para progresar en su empleo! 


ADQUIERALO 
POR SOLO 

$ .75 

o su equivalente en 
moneda nacional 



mnnuniES 



o m EGA 

PR ACTIC05 ■ SENCILLOS - PRECISOS 

ADQUIERALO HOY MISMO EN SU ESTANQUILLO FAVORITO O PIDALO 

A NUESTRO DISTRIBUIDOR EN SU PAIS O DIRECTAMENTE A: 

EDITORIAL OMEGA Inc* 5535 N.W. 7th Ave. Miami, Fia. U.S.A. 








BLd A ü 


f 


* r i : 


Azulejos adhesivos 

No hay que usar cemento con 



pisos “Pee! and Stick” labrieados 
por la FJintkote, los cuales están 
¡lechos de vi ni lo y asbesto. Sí mide- 
mente se les desprende una cu¬ 
bierta protectora de papel que lle¬ 
van atrás (insertó) antes de apli¬ 
carlos a presión, sin tener uno que 
ensuciarse las manos. Los azulejos 
se pueden fijar a pisos de madera, 
hormigón o azulejos viejos, vienen 
en tamaños de 22,8íi x 22,8(> cin. 



Costaneras de poco ancho 




La Masonite ofrece ahora un nue¬ 
vo tipo de costaneras de poco an¬ 
cho, conocidas con el nombre de 
WiHiamsburg-x-ninet.v, que tienen 
un perfil de estilo colonial que les 
proporciona una línea sombreada 
bien definida. Las costaneras de ta¬ 
bla de fibra de 7/16 x 6”, 11.111 mm 
x 15.24 cm vienen de la fábrica con 
imprimado tanto adelante como 
atrás y en tramos de 16 [des (4.87 
m) de largo. 
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Lujosos paneles decorativos 

Cuando pase usted la mano sobre e I di- 
seño floreado de los nuevos paneles deco¬ 
rativos para paredes de la Marlite, le será 
difícil creer que se trata de tabla de libra 
y no de tela. Estos paneles con acabado de 
[>!ásti<'O, quc pueden Iim| ñarse fáci It nente 
con un trapo, se suministran en tablas de 
8 pies (2,43 m) de largo y 16" (40,64 cm) 
de ancho, con juntas de lengüeta y ranura. 
Vienen en tres colores —verde, dorado y 
rojo— y pueden pegarse con cemento a las 
paredes de cualquier habitación para propor¬ 
cionarle un acabado verdaderamente lujoso. 


Materiales 
para el 
Artesano 
Casero 



Azulejos de "piedra de cantera" 

A pesar de que están hechos de vi- 
nilo y asbesto, estos nuevos azulejos 
engañan totalmente la vista y el tacto, 
ya que parecen estar hechos de piedra 
de cantera. Cada azulejo de 30 Va cen¬ 
tímetros se halla dividido en cuatro sec¬ 
ciones cuadradas provistas de una junta 
de mortero simulada en sus cuatro la¬ 
dos para crear efecto de continuidad. 
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Isaac Newton 
sentiría muy orgulloso 


Porque él y su ley de gravedad hicieron posi¬ 
ble — en buena medida “ el proyector KODAK 
CAROUSEL S. Nosotros utilizamos dos principios 
básicos para crearlo: el de Newton y el sencillo 
principio de la rueda. Y P por supuesto, agrega¬ 
mos mucho más para que usted pueda tener el 
proyector de transparencias más preciso y perfec¬ 
to fabricado hasta hoy. Bandeja con capacidad 
para 80 transparencias de cualquier montura. Con¬ 
trol remoto, que deja caer tas transparencias una 
a una y permite adelantar o retroceder sin que 
usted se mueva. Una lámpara de proyección únL 


ca. Es de cuarzo, con filamento de tungsteno en 
ambiente yodado, de bajo voltaje. Ah.,* y dura 
dos veces más que las lámparas comunes, El 
objetivo? Procolar Schneider Kreuznach de 85 ó 
100 mm. Conexión a magnetófono, selector de 
voltaje y toda una serie de accesorios para que 
usted disfrute aún más el tener en casa un pro¬ 
yector Carousel S. Si, Isaac Newton se sentiría 
muy orgulloso de! proyec¬ 
tor KODAK CAROUSEL S, 

Usted, cuando io haga su¬ 
yo, también. 


Kodak 
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Un redactor de MP informa sobre un nuevo control para autos: 


Palanca 

Este control de tipo de 
avión se encarga de 
la aceleración, el 
enfrenamiento y la 
dirección — un primer 
paso hacia el manejo 
automático de 
vehículos en las 
autopistas del futuro 

Por Bill Hartford 


de Tíipo de Avión 
Para Automóvil 

A EXCEPCION de esa luz que lanza destellos rojos en el techo, no hay 
nada que diferencie a este auto de otros de su tipo. Es un Plymouth 
común y corriente. Pero cuando se coloca uno detrás del manubrio, o lo 
que hace las veces de manubrio, descubre que no hay ningún pedal en 
el piso. Cautelosamente coloca una mano en un mecanismo con forma de 
mazo que asume usted que controla el vehículo. 

El auto reacciona instantáneamente al más ligero movimiento de la 
mano sobre su palanca de control: La empuja usted y acelera, tira de 
ella y enfrena, la inclina hacia la derecha o la izquierda y avanza usted 
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Bastaron sólo vinos cuantos minutos manipu¬ 
lando la palanca para que el autor llegara a 
dominar este original sistema experimental 


en esa dirección. Podría ser el auto de 
escape de un manco dedicado al robo 
de bancos; pero, en realidad, es la crea¬ 
ción de un grupo de profesores de la 
Un i ve rs i dad Estatal de Olí i o. 

El Laboratorio de Sistemas de Oon 
tro! y Comunicaciones de dicha univer^ 
si dad instaló el singular sistema de con¬ 
trol en el auto, como parte do su pro¬ 
grama de investigaciones de métodos 
para mejorar el control de vehículos. 
El Dr, Robert L. Cosgriff, director de 
laboratorio, me habló sobre cómo des¬ 
arrollaron la palanca y lo que puede es¬ 


perarse cuando maneja uno con ella. El 
Dr. Uobert Fenton, un joven miembro 
del personal del laboratorio que diseñó 
la palanca, me dio luego detalles sobre 
este control futurista mientras me con¬ 
dujo en su coche de tipo convencional 
hacia el garaje donde se hallaba el auto 
experimental. 

Podría decir (pie el manejo del auto 
es tan fácil como seguir el diagrama de 
operación en la página 19, pero no es 
cierto. Et hecho de que hay dos [llanos 
de movimiento para un control total del 
vehículo requiere una coordinación exac¬ 
ta, a fin de poder regular la velocidad 
y la dirección simultáneamente. 

Destines de moverme cautelosamen¬ 
te por una pequeña pista, logré supe¬ 
rar una inclinación a pisar un peda] de 
freno inexistente y los nuevos y extra¬ 
ños movimientos de control se convir¬ 
tieron casi en un hábito. Luego adquirí 
la confianza suficiente para meterme 
por unos caminos vecinales donde aca¬ 
baban de limpiar la nieve que había caí¬ 
do sobre ellos unos días antes 

Bob Fenton me dijo que, si no fuera 
porque la superficie de esos caminos se 
hallaba tan resbaladiza, me usaría como 
conejillo de Indias para otro experi¬ 
mento aún más avanzado. Normalmen¬ 
te me hubiera aproximado a otro coche 
por delante, conocido como el “auto 
guía", para que conectaran un cable en¬ 
tre un tambor en mi defensa delantera 
y el extremo trasero del auto de guía. 
Parece ser una sencilla operación de re¬ 
molque, pero no es así, 

Lo que hace uno es seguir al auto de 
guía, conservando una distancia dada 
entre el vehículo de uno y el que se mue¬ 
ve por delante El cable mide la distan¬ 
cia y la indica en un cuadrante instala¬ 
do en el tablero, en el lado del pasa¬ 
jero, donde no puede uno verlo 

Parece una operación sumamente sen¬ 


cilla, pero las pruebas de Fenton mues¬ 
tran que no hay una sola persona capaz 
de conservar esta distancia. El conduc¬ 
tor se queda atrás, acelera y luego de¬ 
celera mientras el auto de guía sigue 
manteniendo una velocidad constante, 
('uando se realiza la prueba con el auto 
de guía variando de velocidad, los re¬ 
sultados muestran una diferencia aún 
mayor. 

Cuando los conductores que utiliza 
Fenton para la prueba se hallan a punto 
de darse por vencidos, conecta él un in¬ 
terruptor para poner a funcionar lo que 
se conoce como un “sensor táctil de dis¬ 
tancias”. Su propósito es ayudar a un 
conductor a mantener una distancia 
exacta mediante el sentido del tacto 
también, ya que no es posible guiarse 
solamente por la vista. 

Fenton ya me había mostrado el sen¬ 
sor en la cabeza de Ja palanca de control. 
No es más que un “dedo” que se mete 
y se sale de la parte delantera de la 
cabeza por una distancia proporcional 
a las diferencias en la distancia. El dedo 
se ajusta para permanecer al ras con la 
cabeza, siempre y cuando se mantenga 
la distancia especificada. Pero, si im¬ 
perceptiblemente comienza uno a dece¬ 
lerar en relación con el auto que va por 
delante, siente como el dedo se mete en 
la cabeza, y tira de la palanca de control 
liara compensar esto. 

Similarmente, si comienza uno a apro¬ 
ximarse demasiado al. auto por delante, 
siente cómo el dedo sobresale por una 
distancia proporcional a la diferencia 
en la distancia que se debe conservar, y 
empuja la palanca hacia adelante para 
reducir su velocidad. Fenton me asegu¬ 
ró que el ligero movimiento de ese dedo 
en la cabeza de la palanca me ayuda¬ 
ría mucho a mantener la distancia espe¬ 
cificada, Todos los conductores con los 
cuales realizó la prueba anteriormente 
mantuvieron con exactitud la distancia 
entre sus vehículos y el auto de guía 
cuando volvieron a manejar por la pis¬ 
ta ayudados por el sensor táctil, 

Esta palanca de control no es un dis¬ 
positivo que le permitirá realizar toda 
clase de maniobras detrás de otros au¬ 
tos, como pensé a[ principio. De hecho, 
lorma parte de un programa de largo 
alcance para solucionar el problema de 
las congestiones de tránsito en las ca¬ 
rreteras. 

Para poder moverse en las carreteras 
del futuro, los autos tendrán que avan¬ 
zar muy cerca los unos de los otros, y 
tendrán que hacerlo a una velocidad 
constante relativamente alta. Cualquier 
falta de sincronización de un auto ten¬ 
dría repercusiones en toda la linca de 
tránsito por detrás. Los autos decelera¬ 
rían y acelerarían continuamente, lle¬ 
gando los conductores a su punto de des¬ 
tino sólo después de un agotador viaje. 

Aun cuando no ocurra ningún, distur¬ 
bio, como el enfrenamiento súbito de un 
auto, un conductor que siga a otro no po¬ 
dría mantener una distancia especifica¬ 
da del vehículo por delante guiándose 
por la vista únicamente. Se aproximaría 
o se apartaría del auto por delante, dan¬ 
do lugar a esas oscilaciones que alteran 
el flujo uniforme del tránsito. 



Un tambor manipula el cable que se halla unido al automóvil por la parte delantera. En el futu¬ 
ro existirán sensores electrónicos que medirán la distancia existente entre los automóviles 


18 


MECANICA POPULAR 





En el auto experimental un sistema hidráu¬ 
lico substituye los empalmes mecánicos para 
activar el acelerador, los Frenos y la dirección 


El Di\ Cosgriff cree que la mejor ma¬ 
nera de mantener una distancia cons¬ 
tante entre un vehículo y otro es con 
una carretera totalmenle automataza 
da en que las variaciones en la distan¬ 
cia entre los vehículos puedan compen¬ 
sa rae au tomáticamen te ei \ autos capa - 
ces de conducirse por si solos, i lay va¬ 
rios medios para determinar la distan¬ 
cia entre los vehículos, utilizando, por 
ejemplo, un conductor de señales empo¬ 
trado en la superficie del camino o una 
Ilintura conductora, 

Pero los automovilistas también de¬ 
ben controlar con controles convencio¬ 
nales, además de controles automáticos, 
a lili de poder guiar sus coches por las 
calles de la ciudad de igual forma como 
tienen la costumbre hacerlo. 

Antes de surgir la idea del sensor 
táctil, el laboratorio efectuó investiga 
ciones con métodos visuales y auditorios, 
pero ninguno resultó tan eficaz como el 
sistema táctil. 

Tal como se mencionó antes, es posi¬ 
ble utilizar otros medios para transmitir 
información sobre la distancia entre los 


vehículos a los autos que siguen en la 
línea de tránsito. Poro los investigado¬ 
res de la Universidad Estatal de Oblo 
están utilizando un cable para ello. El 
cable se halla envuelto alrededor de un 
tambor montado en la defensa delantera 
del vehículo sometido a prueba. Uno 
de sus extremos se fija al auto de guía 
y se mantiene estirado mientras le si¬ 
gue por detrás el otro vehículo. La lon¬ 
gitud del cable puede medirse continua¬ 
mente, a fin de utilizar esta informa¬ 
ción para activar el sensor. 

Con las medidas de la distancia acti¬ 
vando ese dedo de control y con todas 
las funciones de control incorporadas 
en una sola palanca, pensé que el sis¬ 
tema era más complicado de lo que me 
suponía. Alcé el capó esperando en¬ 
contrar el motor bajo una maraña de 
conductos hidráulicos, depósitos y bom¬ 
bas, y oso fue lo que vi. El sistema hi¬ 
dráulico. que es extenso aún siendo de 
tipo convencional, activa los empalmes 
del acelerador del carburador, los fre¬ 
nos motrices y la dirección. 

También me supuse que debía haber 
algún "cerebro'’ en el auto para calcu¬ 
lar las diferencias de movimientos en¬ 
tre el auto de guía y el vehículo por de¬ 
trás, a fin de poder activar correcta¬ 
mente el dedo sensor, Fenton me dijo 
que el cerebro se encontraba en el extre¬ 
mo trasero. Alcé la tapa del haál y me 
encontré con un computador que ocu¬ 
paba todo el piso del baúl, no dejando 
espacio para otra cosa que para unas 
cuantas reglas de cálculo. 

Aunque en este diseño prototipo el 
computador ocupa todo el baúl, es posi¬ 
ble diseñar uno que cupiera debajo del 
tablero o en otro lugar igualmente pe¬ 
queño. 

El dedo activado por el computador 
es im dispositivo para ayudar a un con¬ 
ductor a guiar su coche de manera au¬ 


tomática por una carretera, cuya acción 
puede anularse con sólo mover un botón 
en la palanca de control, a fin de poder 
conducir el vehículo de manera conven¬ 
cional cuando esto se hace necesario. 

El funcionamiento automático de los 
vehículos constituye una fase futura de 
las investigaciones relacionadas con ca¬ 
rreteras automáticas, por lo que el bo¬ 
tón de control automático no tiene fun¬ 
ción alguna en la palanca do control ac¬ 
tual. Sin embargo, es fácil imaginarse 
este funcionamiento automático De igual 
forma como el computador activa el de¬ 
do sensor de acuerdo con las variacio¬ 
nes en la distancia entre dos vehículos, 
podrían programarse para activar los 
frenos o el acelerador, a fin de mante¬ 
ner esa distancia, o hasta para detener 
el auto en un caso de emergencia. 

Antes de que pueda usted hacer las 
mismas preguntas que hice yo en rela¬ 
ción con el manejo de un auto con la 
palanca de control, trataré de contestar¬ 
las, La respuesta a cualquier pregun¬ 
ta sobre (1) la colocación de la palanca, 
(2) diseños para el lado izquierdo, (3) 
dirección en que se movería la palanca 
para acelerar o enfrenar o (4) por qué 
no se ha diseñado sin un brazo o con tal 
cosa y otra en mente, depende de facto¬ 
res humanos, de los ingenieros y de los 
expertos en ventas. Tendrán éstos que 
decidir tales cosas, partiendo del punto 
a que han llegado el Dr. Cosgriff y sus 
asociados. 

Tal como dice Cosgriff, ¿ nosotros so¬ 
mos especialistas en ecuaciones diferen¬ 
ciales.* Los del Laboratorio de Sistemas 
de Control y Comunicaciones están in¬ 
teresados en poner en práctica sus ideas, 
no en colocarlas dentro do estuches de 
cuero sintético con adornos cromados y 
montarlos en lugares donde no pueda 
uno golpearse las rodillas con ellos. To¬ 
davía queda esto para el futuro. 


VARILLA DE CONTROL 



MANDO A LA 
DERECHA 


BOTON DE 

CONTROL 

AUTOMATICO 


SENSOR DE 
AVANCE 


ENFRENAMIENTO 


MANDO A LA 
IZQLH 


AC 


ELERACION HACIA 
ADELANTE 



BOTON DE 

CONTROL 

AUTOMATICO 


SENSOR DE 
AVANCE 


PIVOTE DE 
DIRECCION 


EJE DE ACELERACION 
Y ENFRENAMIENTO 


Funcionamiento y configuración del diseño prototipo. Folla ahora solamente aplicar los factores humanos al 
diseño, el funcionamiento y la ubicación de tos sistemas que se utilizarán en estos automóviles del futuro 
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CIENCIA 


EL DIQUE SECO 




Dentro del gigantesco cobertizo levantado alrededor del Wasa hay regaderas que mantienen el casco saturado tanto de día como de noche. 
Una substancia química parecida a la cera que se mezcla con el agua está saturando gradualmente la madera para reforzar los antiguos maderos 
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El gran buque de guerra Wasa que prestó servicios en la Marina Sueca durante el siglo XVII ha 
sido recuperado y lo están secando bajo una inmensa ducha a fin de evitar que se desintegre 


Por Robert P. Crossley 


L 10 de agosto de 1628 fue un gran día para Suecia. 
El “Wasa’, el buque de guerra más nuevo y gran¬ 
de de la nación, había surcado los mares por primera 
vez. Este buque, nombrado en honor de la familia rei¬ 
nante de Suecia, era la embarcación más elaborada y 
mejor armada que jamás se había construido en el país. 
Llevaba 64 cañones, incluyendo 48 que pesaban mas 
de una tonelada cada uno, 700 figuras talladas de ma¬ 
dera y una tripulación de más de 400 hombres. 

Entre las 3 y 4 de la tarde, el “Wasa” se deslizó de 
un muelle cerca del Palacio Real para ser remolcado 
hacia la bahía de Estocolmo. Apenas llegó allí se des¬ 
plegaron sus velas. Cuando apenas había navegado unos 
cuantos cientos de metros, un ventarrón súbito lo inclinó 
tanto a babor que comenzó a entrar agua por las trone¬ 
ras inferiores. La prez y orgullo de la Marina de Suecia 
se fue a pique con sus banderas agitándose en el viento. 
Fue una tragedia nacional. Por lo menos 20 se ahoga¬ 
ron, incluyendo miembros de las familias de la tripula- 



Esta era la apariencia que tenia el barco d& guerra Wasa en el año 
1628, cuando una inesperada y violenta borrasca hizo que se hundiera 
a una profundidad de más de treinta metros en !a bahia de Estocolmo 




Las cureñas se alinean ahora en la original cubierta inferior de cañones, luego de habérseles quitado cuidadosamente el lodo que las cubría 
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S& hizo flotar el Wasa hasta el dique seco 10 
días después de haberse subido a la superfi¬ 
cie Ahora descanso bajo un lecho sobre pon¬ 
tones de hormigón construidos a ese efecto 



Este es el Museo Wasa en la bahía de Estoeoímo, El buque se encuentro ahora en el dique seco 
bajo techo. Cuando se restaure por completo, se necesitará un edificio de mayor tamaño 



Los trabajadores arman entre sí las piezas de 
figuras talladas* Después de impregnarse de 
distintas substancias químicas, las taifas vol¬ 
verán a ser colocadas en su posición original 




Puede notarse aquí el tamaño de los cañones 
del Wasa al ser fie vado uno de eílos a tierra 
por una grúa, Casi todos los gigantescos caño¬ 
nes fueron recuperados durante el año 1668 


ción que había subido al tiuque para dar 
un paseo a una isla cerca de Estoeohno. 

Hoy día, 339 años después, el Wasa 
constituye el articulo más grande del 
mundo que se está sometiendo a un 
tratamiento de preservación. Él casco de 
más de 47 metros do largo, que se halla 
virtual mente intacto, descansa dentro de 
un dique seco bajo techo que es también 
un interesante museo en que se exhiben 
24.000 objetos recuperados con el HVwr 

Para que los grandes maderos de ro¬ 
ble del Wam, los cuales tienen un espe¬ 
sor de casi 46 centímetros en algunos lu¬ 
gares, no se encojan ni agrieten durante 
el secamiento de la embarcación, se man¬ 
tiene una humedad de un 95 a un 100 
por c iento dentro de la cubierta que se 
ha levantado en derredor del buque. Un 
rociador automático riega el casco con¬ 
tinuamente durante las horas de des¬ 
canso de los trabajadores y a intervalos 


de una hora durante el día* El agua se 
mezcla con una solución de glicol de po¬ 
de ti leño* una substancia parecida a la 
cera que está substituyendo gradual* 
mente al agua pura reforzar las células 
de la madera. Se seguirá el rociado has¬ 
ta 1970, por lo menos* 

Afortunadamente, el Ilusa se man¬ 
tuvo en excelente estado de preserva¬ 
ción durante los más de tres siglos que 
permaneció sumergido en el fondo del 
mar. La configuración de la bahía, el ]o^ 
do y el agua del Mar Báltico, que no es 
lo suficiente salada para reducir el des¬ 
arrollo de la broma que ataca la madera 
de Jos barcos, se combinaron para man¬ 
tener el buque en una sola pieza. Los 
pernos de hierro se oxidaron, dejando 
que los adornos se asentaran en el lodo, 
pero las espigas de madera mantuvie¬ 
ron la tablazón intacta. 



En campanas de buceo similares a ésta, los bu¬ 
zos del Siglo 17 permanecían en las profundi¬ 
dades 15 minutos. Trabajando en la obscuridad, 
bajo el mar alzaron cañones de dos toneladas 



Este enorme figurón de proa fue recuperado 
en el año 1959,, mucho antes de que todo el 
buque Fuera extraído del agua. Este león que 
vemos aquí ercr una de las 700 piezas talladas 
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¿Cómo 

Controlar 

un Motín? 

Como los soldados participan en ma¬ 
niobras que simulan batallas, los poli¬ 
cías norteamericanos son entrenados en 
la forma de controlar motines para pro¬ 
teger los derechos individuales, la pro¬ 
piedad y a ellos mismos. El Departa¬ 
mento de Policía de Inglewood, Califor¬ 
nia, decidió conservar sus maniobras an- 
timotines en películas sonoras de 8 mm 
para beneficio de otros departamentos 
policíacos y agencias dedicadas a la de¬ 
fensa de la Ley en el sur del estado. 

El sencillo sistema de cámara Fair- 
child ríe 8 mm con sonido, fue usado en 
cooperación con William Linker, jefe de 
ventas en la región occidental de los 
K h tados l Jn i dos d o ! a Fai re h i I c I i Jamera 
and Instrument Corporation, para obte¬ 
ner reproducciones audiovisuales per¬ 
manentes. 

El film fue dividido en dos partes: una 
demostración frente a una oficina mili¬ 
tar de reclutamiento y el arresto de un 
borracho frente a un bar* 

En eL primero un airado grupo arran¬ 
ca un cartel de las manos de mío de los 
demostradores, una mujer embarazada 
es arrojada al suelo y la policía actúa 
para restablecer el orden. Arrestos fue¬ 


Doscientos policías de Inglewood, en traje de 
nci frente ci una oficina de reclutamiento. La 

ron hechos y la escena se trasladó a una 
estación de policía, Manifestantes pa¬ 
sean arriba y abajo frente a la estación 
policíaca y algunos se sientan en la es¬ 
calera que conduce a la estación. Más 
arrestos son hechos en medio de acusa¬ 
ciones de “brutalidad policíaca’ 1 de los 
protestantes. 

En la segunda parte los policías in¬ 
tentan detener a un borracho frente a 
un bar, surgen protestas y se produce 
un motín. Surge un incendio y es lla¬ 
mado un carro bomba cuyos tripulan¬ 
tes inician el trabajo de controlar las 
llamas en medio de tiroteos que se pro¬ 
ducen viniendo los disparos desde las 


civil, hacer» el papel de "malos" en esta esce- 
película se hace para adiestrar a los reclutas 

azoteas cercanas. Las tiendas son sa¬ 
queadas, los equipos de los bomberos son 
robados y algunos de los amotinados se 
atraviesan en la calle para impedir la 
llegada ele más bomberos* 

Mientras las vistas son tomadas, el 
capitán John Leamy, de l jos Angeles, ex¬ 
plica los métodos policíacos que deben 
ser empleados en tales circunstancias. 

Los altos funcionarios policíacos, des¬ 
pués de ver la película, afirmaron que ía 
cámara Fairchild 900 de 8 mm seguirá 
siendo usada por los cuerpos policíacos 
fiara filmar películas con los mismos fi¬ 
nes instructivos que la filmada por el 
Departamento de Inglewood. 




Registrar un sospechoso es una peligrosa tarea. Wlllíam J* Kennedy, 
jefe de policía de Inglewood, muestra la forma en que debe hacerse 


Cómo controlar un motín es la parte más importante de la película. 
Veteranos y novatos toman parte en tas maniobras que se están filmando 
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CIENCIAS 



COMO MI 

EN A 


¿Qué experimenta uno al bajar 
al fondo del mar por primera 
vez? He aquí lo que cuenta el 
redactor de MP con respecto a 
un viaje que efectuó en un nue¬ 
vo submarino de investigacio¬ 
nes de la Cía. General Dynamics 


El autor so prepara para efectuar su primer viaje en un extraño y diminuto submarino moderno 


Por Daniel C. Fales 


E scucho las palabras: «Lis¬ 
to para sumergirse^ que brotan de 
un hidrófono a sólo unos cuantos cen¬ 
tímetros de mis narices. 

Luego escucho una orden impartida 
por Al Stover, piloto del Star /!/, Me 
encuentro dentro de un submarino ex¬ 
perimental que esta a punto de sumer¬ 
girse hasta el fondo del agua. 

Es ésta la primera vez que efectúo un 
viaje al fondo del mar, y no me encuen¬ 
tro preparado para los extraños sonidos 
y espectáculos a que pronto tendré que 
exponerme. 

El Star III es el nun¡submarino más 
nuevo que ha construido la División de 
Botes Eléctricos de la General Dyna¬ 
mics. Es una versión de 7 metros de lar¬ 
go tio dos submarinos más pequeños 
pertenecientes a la clase Star. Su casco 
pesa 10 toneladas y tiene una cabina a 
presión. Unos motores eléctricos lo im¬ 
pulsan a una velocidad de 4,5 nudos ba¬ 
jo el agua y de 5 nudos en la superfi¬ 
cie, Puede llevar una “carga útil” de 
590 kilos — instrumentos de investiga¬ 
ción no concebidos como equipo perma¬ 
nente. Los otros m i ni submarinos pue- 
den llevar una carga útil de apenas 136 
kilos, {Se incluye el peso de la tripu¬ 
lación en el tonelaje de un submarino, 
aunque no en las cifras de la carga útil.) 

Hacía mal tiempo el día que llegué 
al muelle de la División de Botes Eléc¬ 
tricos en Groton, Connecticut. En la 
Ensenada de Long Island había grandes 


olas que arremetían contra una enorme 
barcaza que hace las veces de “flota” de 
respaldo del Star ///, 

A primera vista, el Star III se ase¬ 
meja a un torpedo de color anaranjado 
y plateado con una timonera blindada. 
Se le llama vela a esta timonera, y se 
inunda de agua cuando e! buque se su¬ 
merge. El agua en la vela cubre la úni¬ 
ca escotilla que da acceso a la cabina. 
Bajé por esta escotilla para meterme 
en el reducido casco sometido a presión. 



Visla de! interior en que se ve la caja de 
control a la derecha. Las pequeñas aberturas 
redondas cerca del piso son lumbreras para 
observar el fondo del mar desde el asiento 


Me acomodé en la cabina de igual 
forma como se mete un artista de circo 
dentro de la boca de un cañón que lo 
ha de disparar. Finalmente logré adap¬ 
tar mi cuerpo al pequeño asiento aco¬ 
jinado en el lado de babor del subma¬ 
rino. Mis ojos están escudriñando aho¬ 
ra las largas hileras de cuadrantes, in¬ 
terruptores de palanca, medidores y 
otros instrumentos montadas en los ta¬ 
bleros ante mí. Debajo de mi codo de¬ 
recho hay una maraña de tubos y bote- 



Medíanle una grúa, el Star IJE es alzado de 
su barcaza de respaldo para echarlo al agua. 
El piloto permanece de pie en el minisubma- 
rina durante las operaciones de botadura 
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lias de oxígeno. La luz del día entra por 
una pequeña ventana pegada a mi oreja 
izquierda. Se filtra una luz acuosa por 
las tres lumbreras de observación a mis 
pies. 

■«Abróchese el cinturón,* me dijo Al. 
Luego oigo lo siguiente por el altopar¬ 
lante: « Ya vamos a descenderá 

Experimento la extraña sensación de 
estar en una cápsula espacial y no en 
un submarino. De pie sobre su asiento 
y con la cabeza proyectándose de la es¬ 
cotilla, Al guía la embarcación para 
apartarla de la barcaza. En el tablero 
derecho veo luces rojas encendiéndose a 
intervalos irregulares. Cada una indi¬ 
ca la dirección en que nos movemos, 

Cuenta con tres hélices 

Ei Star III cuenta con tres hélices 
de funcionamiento eléctrico. Una se ha¬ 
lla en el centro fie la proa, Al funcionar 
su motor de 2 caballos de fuerza se 
mueve la proa hacia la izquierda o Ja 
derecha. Hay un segundo motor de 2 
caballos montado vertical mente en el 
centro mismo de la embarcación para 
moverla hacia arriba o hada abajo. La 
hélice principal tiene una potencia de 
7,5 caballos y se halla instalada en la 
popa. Hace que el submarino avance y 
retroceda. Las luces rojas le indican al 
piloto cuáles hélices están funcionando. 
La unidad de control consiste en una 
caja que se sujeta con la mano y que 
lleva un cordón umbilical. El piloto 
mueve un interruptor de palanca para 
hacer funcionar las hélices. 

Súbitamente baja Al y cierra la esco¬ 
tilla. «Ya nos vamos;» dice él. Para mi 
sorpresa, se enciende la luz roja de 
marcha atrás. Siento cómo mi cuerpo se 
escurre hacia atrás contra el respaldo 
del asiento. Nos estamos hundiendo ha¬ 
cia atrás, Al sonríe. Esta es la manera 
más fácil de sumergirnos. La hélice prin¬ 
cipal se mantiene en contacto con el 
agua al sumergirnos hacia atrás. ■ 

Unos minutos después Al mueve sus 
dedos ligeramente. Nos nivelamos, A 
través de una luz verdosa, llena de bur¬ 
bujas, veo el fondo fiel agua. Nos bal Ja¬ 
mos ahora a una profundidad de más 
de 15 metros. 

«Tiéndase usted en el suelo y mire 
por esas lumbreras,» me dice AL 
«¿Poro cómo? le pregunto yo. 

«Corno pueda.> 

«Pero es posible que mis pies muevan 
algún interruptor o una válvula, * 

«No se preocupe por eso.* 
Contorsiono todo el cuerpo. Mis ro¬ 
dillas se 1 hallan bajo mi pecho, mi frente 
se encuentra apoyada contra un frío 
mamparo, mi respiración está empañan¬ 
do la lumbrera por la cual estoy miran¬ 
do, pero puedo ver el fondo. Veo grandes 
extensiones do arena tachonadas de al¬ 
gas que se mueven suavemente en un 
continuo zigzagueo al ser llevadas por 
las corrientes. Un pez de forma plana se 
sacude la arena que lleva encima y se 
escabulle con rapidez. Hay una estrella 
de mar pegada a una roca. 

No sé cómo sabe AI lo que hay por 
delante. No puedo ver nada de lo que 
hay adelante desde mi lumbrera. Pero 


Al me explica lo siguiente: «Usamos cá¬ 
maras de televisión. Hay una en la proa 
pura ver exactamente lo que hay por 
delante y otra en la vela para captar 
vistas más amplias y distantes. Las pan¬ 
tallas se encuentran aquí en Ib cabina.» 

Comiendo a sentir frío en eí cuello y 
calambres en los músculos, ¿Cuánto 
tiempo puedo permanecer en esta posí- 
clon f 

Mi compañero y yo sólo podemos 
permanecer unas cuantas horas ante la 
ventanilla,» dice AL Me duele la cabeza 
si me quedo demasiado tiempo. El pilo¬ 
te > y el observado i se turnan rada hora, 
aproximadamente. Nunca lie pasado más 
de 7Va horas en el submarino, aunque? 
el Star III puede permanecer sumergi¬ 
do durante 12 horas.» 

Estoy sintiendo más frío ahora. Me 
dice AI que no hay calentadores a bor 
do, pero que el calor del cuerpo y de los 
motores y las bombas mantiene la tere 
pe rotura a un nivel cómodo. En aguas 
cálidas, sumerge el submarino a pro¬ 
fundidades mayores para refrescarlo y 
luego lo vuelve a subir al nivel en que 
trabaja* 

El Star III ayuda a tender tubos sub- 
ninriuuH' vigila trabajos de construcción 
y perforación bajo el agua v toma foto^ 
grafías para fines de estudio, ( on su 
brazo mecánico puede trabajar en pozos 
tic petróleo sumergidos y recuperar 
equipo valioso. (Se usaron submarinos 
como el Star III para recuperar una 
bomba de hidrógeno que cayó el año 
[jasado en las costas de España.) 

Oigo el ruido de los motores al ma¬ 
niobrar el Star ÍIL Se mueve con gran 
facilidad. Súbitamente se paran los mo- 
torrs y noto que estamos posados en el 
lecho mismo del mar. El agua que nos 


rodea se halla nublada por los sedimen¬ 
tos, Al prende la luz exterior de 500 
wa(s. Ahora podemos ver algo, 

Como una Estrella Gi s atona 

Los motores arrancan tic nuevo y nos 
apartamos. El movimiento de este sub¬ 
marino me remeda estar montado en 
una Estrella Giratoria de un parque de 
div* rsimies meciéndome suavemente 
en el asiento al detenerse la estrella, 

Al subir a la superficie puedo oír el 
ruido del motor fuera de borda de la 
barcaza que se aproxima. Tres golpes 
en el casco dan a conocer el hecho de 
que se ha expulsado toda el agua de la 
veta. Me sorprende escuchar un ruido 
similar ai que se produce cuando se des¬ 
corcha una botella de champaña. Al ha 
abierto la escotilla. 

«Nos empaparíamos por completo sí 
no se extrajera el agua de la vela.» dice 
Al. No hay forma de saber cuánta agua 
hay en la vela, pero la tripulación de 
la barcaza puede ver a través do las 
ventanillas en la vola. Dan esos golpes 
en el casco cuando comprueban que 36 
ha bombeado toda el agua, ■ 

Parado de nuevo sobre su asiento, Al 
gllla su embarcación haría la barcaza. 
AL agitarse el agua llena de burbujas 
contra mi ventanilla deseé que ül viaje 
hubiera sitio más largo y que hubiéra¬ 
mos llegado a una profundidad mayor. 
Quedé encantado con el pequeño sub¬ 
marino 

En la barcaza conocí a Hub Toeher, 
diseñador y creador de tos submarinos 
tío tipo Star* 

«Si lo desea,» me dijo él, «puede al¬ 
quilar uno por 10,500 dólares a la se¬ 
ma tul 



VISTA SECCIONAL DEL STAR III 


P CAMARAS DE TV 


TANQUE DELANTERO 
DE COMPENSACION 


hf 

PROPULSION VERTICAL 


TANQUE DE LAS! RE PRINCIPAL 


TANQUE TRASERO I 
DE COMPENSACION 1 


ES MOTOR DE 

i_ AVANCE 

ÉK EN PROA 


BRAZO MECANICO 


MOTOR DE 
PROPULSION 
PRINCIPAL 


acumuladores 


LUMBRERAS UE OBSERVACION 


Dibujo que muestro todos los eomportimientos Interiores del submarino. El bruzo mecánico, 
al frente, puede recoger muestras bajo tas aguas o hoeer funcionar el equipo que se disponga 
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PASEO 


ESPECTACULAR EN CANADA 


Una sala de reuniones de esquimales, un enorme edi¬ 
ficio que parece flotar en el aire y un campamento 
como el de Atila en la exposición canadiense de 1967 


Texto e Ilustraciones 
de Henry Comstock 




É 

¡a 

is 

iS 






E l. UNICO ESPEC¬ 
TACULO que se 
perderá usted al visitar 
la Expo 67 del Canadá 
será la gran fiebre de 
construcciones que dio 
origen a los espectacu¬ 
lares pabellones que se 
levantan a través de sus 
405 hectáreas de exten¬ 
sión* 

Todo comenzó cuan¬ 
do el Canadá invitó a 
las naciones del mundo 
entero a participar en 
su Feria Centenaria. 

Más de 70 países envia¬ 
ron arquitectos e inge¬ 
nieros a Montreal. 

Les mostraron terre¬ 
nos de lo más atractivos 
—una península en el río St* Lawrence 
y dos islas adyacentes* Se habían des- 
cargado casi cinco y medio millones de 
metros cúbicos de tierra y roca en las 
aguas del río para extender la penín¬ 
sula, formar una de las islas y aumen¬ 
tar al doble la extensión de la otra* 
Grandes excavaciones mostraban la ubi¬ 
cación de futuras lagunas, canales y una 
bahía para embarcaciones* 

Los directores de la Expo 67 insinua¬ 
ron que no querían construcciones está¬ 
ticas que echaran a perder el paisaje. 
En vez, los pabellones debían adaptarse 
a la fluidez del río en sí. 

Bastó esto para que los arquitectos e 
ingenieros comprendieran lo que que¬ 
rían los directores de la feria. Algunos 
de los palacios de acero, vidrio, plástico, 
madera terciada y hormigón que crea¬ 
ron harían palidecer de envidia a los 
marcianos* Erigieron también pabello¬ 
nes que sólo deslumbran por lo espec¬ 
taculares o por lo estrafalarios que son 
y otros que provocan risa por lo ridícu¬ 
los que parecen* 

Usted mismo tendrá que decidir cuá¬ 
les son los unos y los otros. Pero he aquí 
algunos datos que indican porque se es¬ 
pera que 30 millones de personas visiten 



la Expo 67 antes do que cierro sus puer¬ 
tas el próximo mes de noviembre, 

* El Katimauik del Canadá, Una pirá¬ 
mide invertida de nueve pisos de alto 
que simboliza el desarrollo creciente del 
Canadá. Está lleno de música y de ex¬ 
hibiciones, y sin duda despertará gran¬ 
demente el interés de los aficionados a 
la estereofónica y al sonido de alta fi¬ 
delidad. 

En un zócalo abajo, un teatro gi ra¬ 


tos pabellones principales representan pirá¬ 
mides truncadas cuyas caras constituyen he¬ 
xágonos. Se combinan ángulos de 60 y 20 gre^ 
dos hasta en el detalle de construcción más 
insignificante. El grupo que se muestra arri¬ 
ba da cabida a las exhibiciones tituladas 
"El Hombre Productor"* La vista seccional a 
la izquierda muestra la sección de tres lea- 
tros del conjunto de "El Hombre Explorador". 
Los directores de la Expo 67 Insistieron en que 
los pabellones tuvieran un diseño dinámico 


torio de cinco secciones con forma de 
cuña y una sexta sección de carga tras¬ 
ladarán a los espectadores de un espec¬ 
táculo a otro, girando una vez cada 
media hora. 

• La Burbuja del Tío Sam. Rusfcmíns* 
ter Fuller, arquitecto-ingeniero de se¬ 
tenta años de edad, ha creado la cúpula 
geodésica de mayor tamaño entice todas 
las que ha diseñado hasta ahora. La 
describe como *una esfera con un medio 


26 


MECANICA POPULAR 



















































































































































ambiente que permitiría a comunidades 
enteras disfrutar de un microcosmo be¬ 
nigno. Este prototipo literalmente res¬ 
pira mediante un sistema de ventilas de 
escape en sus 2000 "ventanas 1 ' aerílicas, 
E) plástico está teñido para reducir los 
reflejos y, para controlar la temperatu¬ 
ra, hay unas pantallas retráctiles que se 
mueven a través de la superficie de la 
esfera, siguiendo al sol. 

En el interior, las cubiertas de exht 
bieión de seis pisos de alto se hallan 
conectadas por puentes, elevadores y 
escaleras mecánicas. Una de estas ulti¬ 
mas tiene una extensión de casi 38 me¬ 
tros, siendo la más larga del mundo. 

* El Pabellón de En sin. (Ion sus vola¬ 
dizos y sus casi 8400 metros cuadrados 
de cristal, este enorme pabellón parece 
flotar en el aire. Pero bajo su techo 
curvo (lo suficiente grande para cubrir 
a 1000 automóviles), hay acero de sobra 
para un edificio de oficinas de 30 pisos. 
A pesar de que los arquitectos fueron 
rusos, todo ese metal, junto con el alu¬ 
minio usado para las superficies y los 
adornos, fue prefabricado en Roma y 
Milán. Fue erigido por ingenieros y tra¬ 
ba j ac! nres ita 1 taños. 

La atracción principal aquí es un vue¬ 
lo simulado a la luna. No habiendo más 
que 70 asientos en la cápsula espacial, 
sin duda habrá largas colas de perso¬ 
nas que quieran efectuar un "vuelo" en 
este vehículo. 

• Campamento de Alemania Occiden- 


V ESTIBOLO 


Él conjunto que forma et pabellón de! Canadá se halla coronado po¡ 
una pirámide invertida de 30 metías llamada Kalimavik, que en es¬ 
quimal quiert decir "sala de reuniones". Bajo cuatro columnas 
ele soporte, un teatro que gira (entórnente ofrece o 950 espectadores 
sentados una historia filmada del desarrollo del Canadá, En las tres 
pirámides conectadas entre sí habrá exhibiciones de tos recursos, los 
medros de transporte y el progreso del Canadá. Desde el borde del 
Kattmavik de más de 31 metros $e podrán ver exhibiciones presen¬ 
tadas especialmente a esto fin y que interesarán a jovenes y viejos 


PIRAMIDE INVERTIDA 

EXHIBICION DEL DESARROLLO 
DEL CANADA 
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Unos motores activados por termóstatos cubren 
las secciones hexagonales do material acrMi¬ 
co con unas pantallas cuando lo iu t del sol 
es fuerte, regulando la temperatura interior 
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E] pabellón norteamericano 
es una burbuja de plástico y 
acero con un diámetro de más 
de 76 metros y un alto equi¬ 
valente al de un edificio de 
20 pisos. Más de 43 kilóme¬ 
tros de tubos soldados o 5900 
mazas forman la armazón do 
720 toneladas de peso. Hasta 
ahora no se hu disertado nin¬ 
guna "envoltura" arquitectó¬ 
nica que sea más resistente 
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Rusia ha erigido el pabellón más costoso de la Expo 67, Sus componentes de 
acero, aluminio y vidrio, fabricados a un cosfo de 11 millones de dólares, 
se levantan sobre dos posfes con forma de V, con solo suficientes columnas se¬ 
cundo ríos para estabilizar el gran conjunto voladizo. Por no usarse soldaduras 
ni remaches para unir los componentes entre sí, el edificio podrá remitirse a 
Rusia cuando haya terminado lo Exposición para ser rearmado y conservado 



fui Por fuerza parece ser una maraña 
de cables, con los extremos de postes 
inclinados atravesando una enorme ex¬ 
tensión de tela translúcida. Parece como 
si el día de la inauguración aún que¬ 



daban grúas en el lugar y que trataron 
de ocultarlas con una lona, 

Pero por dentro el efecto es suma¬ 
mente atractivo. La tolda parcialmente 
luminosa, fijada a rabies ocultos, parece 



Los alemanes han presentado 
un pabellón que se asemeja al 
campamento de Atila después 
de un huracán. Hay grandes 
extensiones de lámina de plás¬ 
tico suspendidas bajo una red 
de cables de acero que cuelgan 
de atho mástiles indinados* Ba 
fo la tolda parcialmente lumi¬ 
noso que se asemeja a un cielo 
invertida, hay cubiertas para 
fas exhibiciones en niveles al¬ 
ternos, en vez de pisos a un 
solo nivel. Unos parabrisas de 
vidrio desvían las corrientes de 
aire en el área inferior de di¬ 
versas exhibiciones mantenien¬ 
do niveladas las temperaturas 



Los dos bastidores principales se dispusieron 
en su posición voladiza mediante una grúa. 
Resulta extraño que el pabellón ruso fue le¬ 
vantado por ingenieros y obreros italianos 


un rielo invertirlo. Cuando hace buen 
tiempo, se mantiene abierta el área in¬ 
ferior de exhibiciones y se utilizan pa~ 
rabí-isas para protegerla contra corrien¬ 
tes de aire, 

• Transporte. Hay tres pequeños sis¬ 
temas de monorriel que prácticamente 
forman parte de la arquitectura del pa¬ 
bellón norteamericano, ya que a veces 
comparten plazas con él y en un caso 
pasan por completo a través del pabe¬ 
llón. Cada línea es un circuito cerrado 
en que corren trenes de tipo de caba¬ 
llete en vez del tipo suspendido. Treinta 
y dos de estos trenes importados de 
Suiza y de Alemania efectúan un re¬ 
corrido combinado de 74 kilómetros. No 
hay conductores; un empleado en la es¬ 
tación simplemente oprime un botón y 
los trenes comienzan a avanzar a una 
velocidad de II kilómetros por hora. Un 
computador regula su tránsito. 

El funcionamiento automático de es¬ 
tos trenes no molesta a los pasajeras, 
pero en los trenes de unidades múlti¬ 
ples y de tamaño de norma que trans¬ 
portan a pasajeros gratis entre la penín¬ 
sula y las islas, las altas velocidades des¬ 
arro I 1 odas i jk| u i eta ro n a Ios v i a j e ros 
cuando los trenes se probaron por pri¬ 
mera vez. Por lo tanto, aunque sólo se 
ocupa de abrir y cerrar las puertas, hay 
ahora un “maquinista” uniformado al 
frente de cada tren. 


MECANICA POPULAR 









































































































































































Hay cuadrillas de hombres especializados en desarmar bombas y trampas mor¬ 
tales confeccionadas por los guerrilleros del Vietcong todos los días — tanto en 
calles de grandes ciudades llenas de gente como en selvas pobladas de insectos 


Por Willictm Kreh 

O ERA MAS que un barato reloj pulsera oculto 
dentro de una deja bolsa de aviador que apareció 
en una acera de Saigón. Fue eso lo que vio un hombre 
de la Marina de los Estados Unidos que vestía un uni¬ 
forme de combate de color verde. 

*Es una Claytvore y puedo oír su tic-tac,■>> le dijo a 
su compañero. «Haz que despejen la calle — pero rá¬ 
pido.» 

Una C¿ ay more es una ingeniosa mina concebida 
para lanzar cientos de a filudos perdigones de hierro 
cuando estalla. El reloj en su interior actuaba como sin¬ 
cronizador, y era posible que el próximo tic-tac la hicie¬ 
ra estallar. 

La bolsa había sido descubierta minutos después de 
que una carga explosiva de 114 ¡{tíos, oculta en un au¬ 
tomóvil, había destruido parte del Hotel Metrapóle de 


Ilustraciones de, ZIK Associates 

Saigón, matando a 10 personas e hiriendo a otras 37. 

Silenciosamente, mientras los policías militares 
norteamericanos y los policías vietnamitas despejaban 
la calle, el hombre de la Marina comenzó a trabajar. 
Manipulando sus herramientas con ¡a delicadeza de un 
cirujano que realiza una operación del cerebro, ocasio¬ 
nalmente interrumpía su trabajo fiara inhalar aire con 
fuerza y secarse el sudor de la frente. Cualquier deci¬ 
sión errónea podría ser fatal. 

Finalmente enderezó el cuerpo, sonrió y agitó la 
mano. La muchedumbre que se había retirado a una 
distancia segura comenzó a circular de nuevo, kl hom¬ 
bre de la Marina exhaló un suspiro de alivio y metió la 
mano en el bolsillo para sacar un cigarrillo y prenderlo. 
Otro éxito de los hombres de la EDO, los encargados de 
desarmar artefactos explosivos y otras armas semejantes. 
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liste grupo se halla compuesto por una 
estirpe especial de arriesgados hombres 
pertenecientes a todos los servicios mi¬ 
lita res nortéame í' ieanos. 

En el Vietnam, donde Jas trampas del 
Vietcong constituyen una eterna pesa¬ 
dilla, las labores de los hombres de Ja 
KOI) son aún más complicados debido 
a que las armas usadas son de lo más 
extrañas. Tomemos las bicicletas, por 
ejemplo. So han introducido explosivos 
de plástico en los guarda fangos y los 
bastidores de bicicletas comunes y co¬ 
rrientes» y hay miles de ellas en Saigón, 
Se usan pilas de linterna de mano para 
la detonación y los faros iisualmente 
contienen los dispositivos sincronizado¬ 
res, conectados mediante alambres a la 
cápsula explosiva* So puede colocar una 
carga explosiva lo suficiente grande en 
una bicicleta para matar o mutilar a va¬ 
rías personas. 

Y, por supuesto, también hay moldes 
de pan Henos de explosivos, botellas de 
cerveza que estallan y "souvenirs" que 
producen explosiones. Les toca a los 
hombres de la EOD inutilizar todos es¬ 
tos letales artefactos, aplicando técnicas 
de lo más complejas. 

A veces los del Vietcong emplean dis¬ 
positivos especiales para matar a los 
hombres que se dedican a desarmar 
trampas. Dice así Paul MeOraw, qué 
lleva ya diez meses trabajando con el 
equipo EOD de la Marina en Saigón: 
«Siempre tenemos que mantenernos a la 
alerta de un segundo o un tercer dispo¬ 
sitivo oculto.» 

Oíu Trió algo semejante. Se descubrió 
un trozo de tubo que llevaba envuelta 
una mecha quemada* Se asemejaba a 
una bomba común de tubo de hechura 
casera que había dejado de estallar. Es 
posible que él hombre de la EOD que 
acudió al lugar de la escena pensara 
que no era más que una falsa alarma, 
pero nadie sabrá nunca si fue asi, ya 
tpie estalló en el instante en que se apro¬ 
ximó a ella. La bomba de tubo había sirio 
preparada especialmente para extermi¬ 
narlo a él y a nadie más. 



Los guerrilleros del Vietcong colocan cargos 
explosivos en articulo* comunes y corrientes 
como moldes de pan y botellas de cerveza 






Es posible que el trozo de tubo de 15 
centímetros tuviera un complicado sis¬ 
tema eléctrico para estallar ruando lo 
tocaran, o puede que hubiera sido pre¬ 
parado para estallar al entrar luz por 
él o que tuviera un interruptor especial 
que lo hiciera estallar a causa ríe las vi 
hrarionos producidas por el hombre do 
la EOD al aproximarse a él. Podría ha 
her tenidu un mecanismo activado por 
algún medio meca meo, ole id rico o quí¬ 
mico o por una combinación de dos o 
más dr ellos. 

Algo que recuerdan los de la EOD es 

aquella vez en que se los llamó para des 
armar una pequeña caja que parecía 
una bomba. Primero apartaron a los es¬ 
pectadores del lugar. Luego se pusieron 
a trabajar. Con su estetoscopio electró¬ 
nico descubrieron un dispositivo de sin¬ 
cronización dentro de la caja. Podía 
hacer estallar la bomba en cualquier mo¬ 
mento. 


Un truco favorito del Vietcong consiste en colocar cargas explosivas en lugares donde se reúnen 
muchedumbres. Arriba, se colocó una bomba con un meconismo de reloj dentro de una ma¬ 
leta cuica del Mote! Metrópoli.*, después de que una explosión atrajo a un grao númoto de curiosos 
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Luego descubrieron indicios de un in¬ 
terruptor dr gravedad colocado sobre e! 
suelo bajo la caja. De alzarse ésta, la 
bomba estallaría. Dentro de la caja lia 
bíu un interruptor de mercurio, por Ir» 
que cualquier movimiento podría hacer 
estallar la bomba. Había un complicado 
sistema do olambres sobre los lados y 
ja tapa de la caja. De alzarse Ja tapa o 
efectuarse un corte en un lado de la ca¬ 
ja, la bomba también estallaría. 

Para colino de todo, había otro dis¬ 
positivo dentro de la caja en sí que no 
permitiría sacarle una foto de rayos X 
a la bomba sin que detonara. Sin em¬ 
bargo, los hombres de la EOD prosiguie¬ 
ron con su labor, hasta dejar la bomba 
totalmente anulada. ¿f.Ymio lograron es 
to? Pues no lo sabemos, ya que se trata 
de un secreto militar. 

Sin embargo, el dispositiva activador 
más común de todos es el reloj pulsera, 
Y hay otro usado mucho por las fuerzas 
del Vietcong, hecha de una trampa de 
ratones. 

Pero los hombres de la EOD en el 
Vietnam no sólo se dedican a desarmar 
trampas rumo las que hemos menciona- 
do sino que con frecuencia tienen que 
hacer lo mismo con armas convenciona¬ 
les. 

No hace mucho el capitán Samuel 
Moschella condujo a una cuadrilla de 
la EOD perteneciente a la Fuerza Aérea 


a lo largo de un extenso recorrido en 
medio de densas selvas y pantanosos 
arrozales pura llegar hasta una bomba 
de casi I 15 lulos de peso (pie había sido 
lanzada por un avión cuando su motor 
empezó a fallar. La bomba dejó de esta¬ 
llar al caer a tier ra, y tenían Moschella 
y sus hombres que encontrarla e inuti¬ 
lizarla. 

Después de volar hasta Tía Vinh, la 
base más cercana al lugar donde se en¬ 
contraba la bomba, efectuaron el resto 
del recorrido en un jeep, una balsa y a 
pie, a menudo vadeando a través de 
profundas extensiones de agua infes¬ 
tadas de sanguijuelas» Después de bus¬ 
car la bomba durante varios días, la 
enoonl.ru ron sernienterrada en medio 
fie la selva y a curta distancia de una 
aldea. Se hallaba demasiado cerca de 
la aldea para hacerla estallar, por lo 
que decidió el capitán inactiva ría. A los 
10 minutos lograron los hombres extraer 
el detonador, restándole peligro a Ja 
bomba. Regresó el capitán con una ma¬ 
no lastimada, varias docenas de picadu¬ 
ras causadas por sanguijuelas y una al¬ 
ta fiebre, teniendo qúe guardar cama en 
un hospital por varias semanas. 

Los de la EOD nunca saben a qué lu¬ 
gar tienen que acudir en cumplimiento 
de sus obligaciones. Los sargentos ele 
la Infantería de Marina Harold Ermish 
y Frank Hmughton, por ejemplo, fue- 
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ron enviados a un templo budista. Había 
un proyectil de 90 mm incrustado en la 
pared del templo, en una esquina donde 
la pared se unía al techo. 

Para extraerlo, Ernilsh se paró sobre 
los hombros de Broughton, Primero ras¬ 
pó tos bordes de la pared alrededor del 
proyectil. Luego, a] >1 i can do todos los co¬ 
nocimientos que había adquirido a tra¬ 
vés de los ajíes, lo tocó aquí y alia y lo 
fue aflojando poco a poco (insta extraer¬ 
lo por completo. 

Cuando lo tenían afuera, se dio cuen¬ 
ta de que se trataba de un M Wil)y Pe- 
tcr*\ En el lenguaje de la EOD, significa 
una carga ríe fósforo blanco que contie¬ 
ne una substancia química que arde. 
Los dos hombres colocaron el proyectil 
en un sitio despejado y se echaron a co¬ 
rrer en el instante mismo en que la 
substancia química comenzó a arder, 
produciendo un intenso calor capaz de 
achichar roñar cualquier cosa en su de¬ 
rredor, 

Gran parte del equipo empleado por 
los hombres de la EOD se asemeja a 
las herramientas usadas en cualquier 
taller casero. El secreto consiste en sa¬ 
ber usarlas con la pericia de un ciruja¬ 
no, Algunos de los dispositivos, sin em 
bargo p son sumamente complicados, co¬ 
mo el estetoscopio electrónico, el cual 
¡Hiede descubrir el más leve sonido pro¬ 
ducido por un artículo perfectamente 
aislado, y una maquina portátil de ra¬ 
yos X que Jes permite a los hombres de¬ 
terminar lo que puede haber dentro de 
un paquete sospechoso. 

Evitan el uso de materiales 
magnéticos 

Todo el equipo y todas las herra¬ 
mientas son de tipo antrmagnético y 
están hechos de una aleación especial de 
bronce y cobre que no genera electrici¬ 
dad estática. Este problema del mag¬ 
netismo de los metales y aleaciones es 
tari importante para el trabajo de la 
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BOMSA PEQUEÑA | ^i^riMF- 

COLOCADA CON ! /— SOSTIFNR RnrÍ ° UE |l 
DETONADOR HACtA^“ SOSTIENE ROCA 


Lili^ pequeñas bombas que no estaiícin til caer 
son usadas contra las norteamericanas, colo¬ 
cándolas bajo una roca que caerá sobre ella 


EOD que hasta los relojes de los hom¬ 
bres tienen que ser de tipo no magné¬ 
tico, y recientemente un dentista de la 
Marina de Estados Unidos sugirió el 
uso de un substituto para los rellenos de 
los dientes de los hombres de la EOD, 
que es menos magnético que los mate¬ 
riales de relleno usados comúnmente* 

Muchas veces llegan informes del 
Vietnam dando a conocer el hecho de 
que los guerrilleros han construido una 
trampa complicada, usando artículos de 
los nortearnerica nos mismos. 

Ejemplos de éstos son las diminutas 
bombas que han usado los aviones nor¬ 
teamericanos ¡jara atacar a guerrilleros 
del Victcong en medio de selvas. Las 
pequeñas bombas se dejan roer en gru¬ 
pos. Tienen aletas y algunas se enredan 
en las ramas de los árboles o no estallan 
Eli caer al suelo* 

Los guerrilleros del Vieteong recogen 
estas bombas, las colocan con el detona¬ 
dor hacia arriba y en lo alto disponen 
una roca pesada sostenida por una esta¬ 
ca fijada al suelo* La estaca se halla 
atada a un alambre que se extiendo a 
través de la maleza. Los soldados norte¬ 
americanos que se inte man en el área 
tropiezan con el alambre, extrayendo la 
estaca del suelo y haciendo que la roca 
caiga .sobre el detonador. La bomba esta 
lia de inmediato* 

Y los hombres tic la EOD son los pri¬ 
meros en admitir que los guerrilleros del 
Vietcong son de lo más ingeniosos en lo 
que respecta a trucos para coger de sor¬ 
presa a loa soldados norteamericanos. 
Por ejemplo, los guerrilleros construyen 
dispositivos de alarma con latas de ra 
ciones alimenticias atadas a dos trozos 
de bambú. Los trozos de bambú se en 
tierran en el suelo y se ata a ellos la 
lata, a baja altura del suelo. La lata 
lleva un agujero en la parte superior por 
<■1 cual se introduce una varilla de me¬ 
tal que cuelga de un alambre que se ex¬ 
tienda por la maleza. La varilla se halla 
cogida por una banda de caucho retor¬ 
cida y estirada a lo ancho de la lata. 

Cualquier soldado que entre al área 
tropieza con el alambre, y la banda elás¬ 
tica torcida gira, haciendo que la peque 
ña varilla de metal golpee contra los la¬ 
dos de la lata, produciendo una alarma 
que puede oírse a gran distancia. No 
hay duda de que se trata de un eficaz 
medio de advertencia. 

El uso de trozos de vidrio 

Un truco favorito de los guerrilleros 
del Vietcong es regar aproximadamente 
un kilo de trozos dé vidrio alrededor de 
una mina terrestre cuando la entíerran 
Da dobles resultados. Si algún Roldado 
pisa la mina o tropieza con ella, los tro¬ 
zos tic vidrio salen disparados en tocias 
direcciones, causando graves heridas a 
los oí ros soldados. Si se descubre la mi¬ 
na, como sucede casi siempre, los trozos 
de vidrio representan un grave problema 
paira las manos de los hombres de la 
EOD que tienen que inutilizarla* 

Cada hombre de la EOD recibe una 
paga adicional por los riesgos que supo¬ 
ne su oficio. Es do 55 dólares al mes* 
Pero no realizamos este tipo de traba¬ 
jo para obtener más dinero,» dice el 



Uncí bicicleta puede transformarse en peligra¬ 
sa trampa, colocancío en e! bastidor una car¬ 
ga explosiva que estalla al prenderse el faro 


s;i rgentu Harold Ilrooks. ■ Lo hacemos 
parque nos gusta.» 

Es probable que una de las cosas que 
más les guste es la camaradería que 
reina entre ellos. Saben que pertenecen 
a un grupo muy especial y esto los enor¬ 
gullece, 

Al sargento Walter Perry de la Infan¬ 
tería de Marina le gusta contar algo que 
sucedió cierto día en que su cuadrilla 
EOD se encontró con un pelotón de sol¬ 
dados. 

^ Son ustedes ésos que quitan minas, 
que desarman trampas y hacen cosas 
semejantes?» le preguntó uno dr los sol¬ 
dados. 

: Pues sí* ■ le contestó Perry. 

•.Caramba, por nada del mundo cam¬ 
biaría de oficio con ustedes, ni aunque 
me regalaran mil cajas de cerveza^ dijo 
el soldadle 

*Y ese soldado», dice Perry, ^acaba¬ 
ba de salir de un campo de batalla en 
que tuvo que enfrentarse al fuego del 
enemigo durante dos noches y dos días 
enteros.» 

¿Podría haber un cumplido mejor 
que éste para los valerosos hombres de 
lo EOD? 



LATA DE RACION r l 
ATADA A DOS a 
ESTACAS DE 6AM&U 


BANDAS DE CAUCHO 
ENVUELTAS ALREDE 
DOR DE VARILLA DE, 
METAL 
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FIJADO A 
VARILLA DE 
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Dispositivos d& alarma hechos de latas de ra¬ 


ciones alimenticias de los norteamericanos tra¬ 


quetean cuando tropiezan con sus alambres 
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«No quiero un trimotor, „ . requeriría una tripulación. Prefiero ir solo.» 


Comparado con otros enormes aviones que trataron de efectuar el mismo 
vuelo, el Spirit of Sí. Louis (nombrado en honor de los hombres de ne¬ 
gocios de St. Louis que patrocinaron su vuelo) parecía demasiado pequeño 
para la magna empresa, Pero esto contribuyó también a que el triunfo de 
Líndbergh fuera aún más espectacular. Tuvo buenas razones para escoger un 
avión de un solo motor. Los aviones de más de un motor, decía él, contaban 
con más cosas que podían averiarse. Quería algo sencillo. Eliminó todo el peso 
innecesario de su monoplano Ryan, incluyendo los dispositivos de seguridad. 
No se llevó ningún paracaídas, sólo una pequeña balsa salvavidas de caucho 
—y cinco emparedados. 


Hace unos cuarenta años, Char¬ 
les Líndbergh voló solo a través 
del Atlántico, iniciando una nue¬ 
va era de vuelos continentales 


«¿Por qué no puedo volar entre Nueva York y París? Casi tengo 25 años 
de edad, , ,» 



Pero en esos 25 años Línd- 
bergh había adquirido gran 
experiencia. Era un aviador 
hecho y derecho, un joven 
sumamente listo. Era tanto 
mecánico como piloto. Po¬ 
día reparar y probar su pro¬ 
pio avión, como lo hizo a 
mentido. Ayudó a diseñar el 
aeroplano que condujo a 
través del Atlántico. Sabía 
exactamente lo que quería. 
Había conducido aviones de 
correo y efectuado numero¬ 
sos vuelos entre poblaciones 
pequeñas, acumulando un 
total de más de 2000 horas 
de vuelo en todas las con¬ 
diciones del tiempo y sobre 
todos los tipos de terreno. 
Lo llamaban Lucky Lindy 
(“Lindy el Dichoso), pero 
no triunfó por pora suerte. 


Por Kevin V, Brown 


E S DIFICIL imaginarse hoy día, en 
que los aviones de reacción pueblan 
las rutas del espacio y en que en sólo 
unas cuantas horas viajan grandes nú¬ 
meros de pasajeros entre los Estados 
Unidos y Europa, que hace apenas cua¬ 
tro décadas se hallaban totalmente va¬ 
cías estas mismas rutas aéreas. 

Pero un buen día de mayo de 1927, 
con un gran despliegue de publicidad, 
varios grandes nombres de la aviación— 
los norteamericanos Byrd y Chamberíin 
y los franceses Fonck y Nimgesser, en¬ 
tre otros, se p repara ron para competir 
por un premio de 25,000 dólares que se 


32 


MECANICA POPULAR 

















Mundo Entero 






i 






.-a¿ 




■ ,T. 








AVIACION 


"El Espíritu de San Luis" pequeño avión de un motor 
en el que Undbergh hizo su histórico viaje en 1927 


Reimpreso con permiso de Charles Scribner's Sons* 
Selecciones de "El Espíritu de San luis", por Charles 
Lmdbergh, Copyright 1953, Charles Scribner's Sons. 


«Desperté esa tarde y me encontré en un 
mundo que a duras penas podría sorpren¬ 
derme más que si hubiera aterrizado en 
otro planeta , , P » 



«Tengo que llevarme 450 galones (2,703 litros)* Y Hall no ha dise¬ 
ñado el avión para llevar tanto combustible . * .» 

Lindhergh sacrificó todo en pro de un peso liviano v un alcance mayor 
—tenia que recorrer 3600 millas (5,760 km), casi todas ellas sobre el agua— 
y Donald Hall, ingeniero jefe de la Ryan Airlines, lo complació alterando el 
diseño básico del monoplano Ryan para dar cabida a cinco tanques de com¬ 
bustible. Así pues, en la mañana del 20 de mayo de 1927, el primer pro 
blema no era si llegaría o no a París, sino si el pequeño y sobrecargado avión 
era capaz de despegar del suelo y volar por encima de los alambres telefó¬ 
nicos al extremo del Campo de Roosevelt. Logró hacerlo, elevándose 6 metros 
sobre ellos, y las 3314 horas siguientes dividieron ía aviación entre el pasado 
y el futuro. Este épico viaje realizado por el solitario piloto señaló e] rumbo 
futuro de la aviación y fue el primer paso hacía el acercamiento de los pueblos 
del mundo a través del espacio. 


No había dormido por 63 horas; cuando se 
despertó después de apenas ocho horas de 
sueño, el mundo lo esperaba. Primero los 
franceses, quienes lo aclamaron en compañía 
del embajador Myron Herrick mientras se aso¬ 
mó a un balcón de la Embajada Norteameri¬ 
cana agitando las banderas de Francia y de 
los Estados Unidos, luego los belgas y des¬ 
pués los ingleses, cuando llegó en su avión 
Spirit of St. Loáis a cada uno de sus países. 
Posteriormente el presidente norteamericano 
Calvin Coolidge envió el crucero Mempkis pa¬ 
ra que lo trajera junto con su avión a los 
Estados Unidos, echando por tierra los planes 
de Lindhergh de terminar un viaje alrededor 
del mundo. 
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«No bien había apagado el motor cuando llegaron las primeras personas a mi cabi¬ 
na. * * los coleccionistas de "souvenirs" estaban haciendo de las suyas. Era esencial que 
un policía vigilara el avión. . ,» 


Los franceses recibieron noticias de que Lindbergh se aproximaba cuando su avión voló sobre el ex¬ 
tremo suroeste do Irlanda (menos de ó kilómetros fuera de su trayectoria y mas de 28 horas después 
de haber salido de Nueva York) y comenzaron a acudir en grandes números al Aeródromo de Le Bour- 
get a medida que se iban recibiendo noticias de haberlo visto volar sobre Inglaterra y la región norte 
de Francia. Sorprendió grandemente a lindbergh el recibimiento que le hicieron. Pensó que tendría 
que identificarse cuando aterrizó. En cambio, los entusiasmados franceses, casi locos de alegría por ha¬ 
ber presenciado un acontecimiento histórico de tanta importancia, 3o cargaron en hombros y, de no 
haber acudido en su ayuda un cordón de policías y soldados, hubieran destrozado e) avión fiara llevarse 
consigo trozos del aparato que había unido al mundo entero. 


concedería al primer aviador que vo¬ 
lara directamente entre Nueva York y 
París. Tenían a su disposición grandes 
aviones, algunos de varios motores, eo- 
pi lotos y navegantes. 

Un piloto desconocido dijo que tra¬ 
taría de realizar el viaje por sí solo en 
un avión desconocido también, y con un 
solo motor. Su nombre era Charles Lind¬ 
bergh. 

Y fue este aviador el que triunfó entre 
todos. Su vuelo de horas de dura¬ 

ción, realizado con la ayuda de mapas 
que el mismo marcó en una biblioteca 
pública, sigue siendo una de las grandes 
proezas del hombre. 

He aquí una historia de ese vuelo. 


«Fue una bienvenida imposible de describir con palabras . . » 


Lindbergh cautivó la imagi¬ 
nación del pueblo norteame¬ 
ricano como no había podido 
hacerlo ningún otro héroe, 
real o ficticio. Un joven avia¬ 
dor, modesto y tímido, aunque 
valeroso, había logrado hacer 
algo que todos creían imposi¬ 
ble de alcanzar—y lo bahía 
hecho por sí solo. Cinco mi¬ 
llones de neoyorquinos en el 
recibimiento más grande que 
jamás se le haya tributado a 
una persona hasta la fecha— 
acudieron a las calles para 
verlo. Sonriendo con timidez 
y saludando con la mano en 
forma vacilante, demostró ser 
ei héroe que era soportando 
todo el alborozo de las masas. 
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IDEAS DE 



LOS LECTOR!S 


Pintura para Styrofoam 

Debido a su gran popularidad, los en¬ 
friadores de plástico styrofoam corren 
el riesgo de confundirse y extraviarse 
cuando sale uno con su familia a un 
paseo campestre de una organización o 
un club al cual pertenece. Conviene, en¬ 
tonces, identificar su enfriador con sus 
iniciales, pero no puede utilizar cual 
quier tipo de pintura para esto, ya que 
la pintura común y corriente disuelve el 
material plástico. Pero hay una pintura 
que resulta adecuada para esto: la Bon- 
Bon fie la Plasti-Kote. Un estarcido de 
papel de envolver fijado con alfileres al 
enfriador le permite pintar las iniciales 
con dos pasadas de una lata rodadora 
de pintura. 


Método para Conservar Laca 

Cuando la laca del tipo que se aplica 
con un pincel se usa muy de vez en 
cuando y en pequeñas cantidades, es 
difícil mantenerla en forma líquida una 
vez que se abre la lata. Sin embargo, he 
descubierto que, dejándola que se seque 
en una capa bastante espesa sobre la 
tapa de una lata, puedo reactivarla en 
cualquier momento con sólo sumergir el 
pincel en disolvente y revolver la laca 
como si fuera pintura de acuarela* La 
goma laca pigmentada se puede guardar 
de manera igual y luego reactivarse con 
alcohol. La foto muestra laca negra ma¬ 
te siendo reactivada para aplicarla al 
aro de latón de una lente, a fin de eli¬ 
minar los reflejos. 


Consejos para Excursionistas 

Si su casa rodante no se usa para 
otra cosa que para salir de excursión al 
campo y no necesita el camión para 
otros menesteres, no tendrá entonces el 
problema de montar y desmontar la ca¬ 
baña como uno de nuestros lectores, 
Henry Bostick» el cual utiliza también 
el vehículo como camión de carga. Para 
solucionar este problema construyó un 
elevador de piezas de 4x4 y lo equipó 
con poleas. Daos cables enganchados a 
los lados de la cabaña y a cabrestantes 
de manivela montados en las patas del 
elevador le permiten alzar la cabaña lo 
suficiente para apartarla del camión, 
después de lo cual baja éi la cabaña sua¬ 
vemente al suelo. 




Latas Transformadas 
en Asientos 


Tendrá usted menos carga que lle¬ 
var y menos que traer fie un paseo cam¬ 
pestre de fin de semana si forma asien¬ 
tos para calentarse junto a una hoguera 
con las latas vacías que vayan acumu¬ 
lando. Por ejemplo, nueve latas atadas 
entre sí con un cordón forman un asien¬ 
to bastante cómodo. Cuando llega la 
hora de partir, los asientos se pueden 
echar al basurero. 



Fijación de Soporte 
de Taladro 

Cuando el soporte del tala¬ 
dro sólo se utiliza ocasional¬ 
mente, no vale la peña lijarlo 
con pernos, ya que ocuparía es¬ 
pacio valioso en el banco de 
trabajo. Conviene más fijarlo 
con pernos a un bloque de ma¬ 
dera a fin de poderlo sujetar 
con un tornillo de banco cuan¬ 
do se necesite* 

Soporte de Discos 
Abrasivos 

Si guarda usted sus discos 
abrasivos dentro de ranuras 
cortadas en uno de los lados de 
un tubo de cartón le será fácil 
escoger el que necesita cuando 
cambia de discos en su lijado- 
ra portátil. Kfeetúe los cortes a 
un ángulo de 45 grados y a una 
distancia entre sí de aproxima¬ 
damente 25 milímetros. 
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Rendimierií ío 

Sí, 

Economía 

No! 


Por Bill Hartford 

Redactor de Automovilismo de MP 


Lo compran por su apariencia, 
alaban su manejo, potencia y 
rendimiento—pero, al igual que 
los dueños de todo V8 grande, 
se quejan mucho de sus gastos 



El manejo es kt característica que más alaban los propietarios del Oldsmobife Cutlass do 1967 


E S CIERTO que el nuevo Cutlass sa¬ 
le disparado como un proyectil al 
cambiar las luces de los semáforos, que 
desarrolla velocidades de crucero de 70 
mph {112 km) sobre las autopistas y 
que se mueve sin esfuerzo alguno sobre 
casi cualquier tipo de camino, pero na 
hay duda de que para hacer todo esto 
consume mucha gasolina. Y es por eso 
que tiene un tanque tan grande. 

A nadie le gusta sacrificar ciertas con¬ 
veniencias por otras, y los dueños del 
Cutlass no son ninguna excepción. Ala¬ 
ban grandemente su brío y potencia, 
perú se quejan amargamente de su eco¬ 
nomía, Sin embargo, no hay que culpar 
al coche, sino al dueño. 


Se oirán las mismas quejas mientras 
se sigan usando motores de combustión 
interna en los automóviles. El día en 
que se utilicen motores eléctricos, tth> 
tores de carga repetida y motores de cel¬ 
das de combustible, entonces se queja¬ 
rán los automovilistas de lo mucho que 
tienen que pagar por los nuevos acumu¬ 
lado ros que tienen que comprar y lo 
poco que andan sus vehículos con cada 
carga. En breve, todos aspiraremos a 
una máquina de movimiento perpetuo 
que no requiera nada en lo absoluto pa¬ 
ra funcionar. 

Las cifras de los kilometrajes desarro¬ 
llados por los lectores que tomaron par¬ 
te en esta encuesta indican que, en lo 



Las quejas sobre el tablero de los instrumen¬ 
tos se refieren a lu ubicación de los controles. 
Además, los fumadores queman el citojincimien 
to del tablero por la inadecuado de los ceniceros 



El entraño y pequeño compartimiento de guan¬ 
íes no tiene capacidad alguna* Éste resulta 
típico entre los compartimientos recientes que 
Se han añadida después de diseñarse el tablero 


* 


que respecta al consumo de combustible, 
los motores Oldsmobile no son mejores 
ni peores que otros motores de Detroit 
de potencia y desplazamiento compara¬ 
bles. No obstante esto, la gran mayoría 
de los dueños del Cutlass no se halla 
conforme con la economía de sus coches: 

^Consume mas gasolina de lo que es¬ 
peraba yo. •—-Oficinista de Arkansas. 

‘¿Gasta mucho en gasolina y en acei¬ 
te, —Ingeniero químico de Mississippi. 

Y así siguen las quejas, con sólo unas 
cuantas excepciones. Un científico de 
West Virginio, que posiblemente está 
tratando de crear una máquina de mo¬ 
vimiento perpetuo en su laboratorio, es 
una de esas excepciones. Dice lo siguien¬ 
te: <No consume demasiada gasolina, 
a pesar de que abuso del motor y ma¬ 
nejo con rapidez. 

Antes de que los lectores (pie tomaron 
parte en esta encuesta se sientan ofen¬ 
didos por considerar nosotros que mu¬ 
chas de sus quejas no tienen justifica- 
ción alguna, diremos que el hecho de. 
que alaben el rendimiento de sus autos 
e inmediatamente después se quejen del 
consumo de combustible, o de que se 
jacten de lo atractivo que es el vehículo 
para luego decir que su mano de obra 
deja mucho que desear o que tiene mu¬ 
chos traqueteos, indica que no son ton¬ 
tos, que no quieren que se ¡es engañe. 

Indica que los compradores de autos 
de hoy le están exigiendo a Detroit que 
cumpla con todo lo que alega en su pro¬ 
paganda de ventas. Si la CM dice que 
sus carrocerías son las mejores que hay, 
entonces sus productos no deben produ¬ 
cir traqueteos la primera .voz que se 
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mueven sobre un bache. Si dice cierta 
compañía que sus vehículos son pro¬ 
ductos de la más alta calidad, entonces 
ningún dueño tiene por qué estar de¬ 
trás de su concesionaria para que le 
arreglen esto o le cambien lo otro al 
poco tiempo de haber recibido un auto 
nuevo de él. 

Los dueños se preguntan por qué plic¬ 
iten los ingenieros producir todos los 
años motores cada vez más potentes, y 
no ser capaces* sin embargo, de reducir 
su consumo de combustible. Exigen aho¬ 
ra que los fabricantes no sólo aumenten 
la economía de los vehículos que pro¬ 
ducen sino que ofrezcan autos rada vez 
mejores. 

Esto se hace evidente en los comen¬ 


tarios que hacen los dueños del Cutlass, 
Sus alabanzas a menudo son seguidas 
por quejas rol ación odas no con algún 
aspecto verdaderamente negativo fie sus 
vehículos, sino por quejas sobre detalles 
de poca importancia. 

«Su manejo, rendimiento, detalles de 
lujo, acabado y marcha son estupendos, 
pero su dirección debiera ser más rapi- 
da.*—Empleado gubernamental de Ma- 
rvlajul. 


«.No me da ningún problema, su mo¬ 
tor y su carrocería no producen ruidos, 
su marcha es excelente, pero debería 
haber un poco más de amplitud verti¬ 
cal adelante v atrás. —Corredor de bie¬ 
nes raíces de Michigan, 

«Su manejo es mejor que el de cual¬ 
quier otro coche que haya conducido, 
pero la carrocería produce ciertos chi¬ 
rridos que aún no he podido eliminar. — 
Maestro fie escuela de Okla l iorna. 


El vicepresidente de un banco de West 
Virginia, por otra parte, cree que el co¬ 
che es perfecto. 



El molor que más su uso er* el Cutlass es el 
V8 de 330 pulgadas cúbicos (5,408 I). El 87,8 
por ciento de los dueños obtuvo este motor, pi¬ 
diendo la mayoría un carburador de 4 cánones 


lis un coche de ensueño. Tengo 75 
años de edad y he conducido automó¬ 
viles de todas las marcas, incluyendo 
í 'adillac. Pera no he manejado un ve¬ 
hículo que me guste más que éste. 

Es posible que este conductor no sea 
tan exigente como los otros u que forme 
parte de ese 23 por ciento que no dio 
a conocer ninguna queja específica. 

De los dueños que expresaron quejas, 
un 2Í1,8 por ciento se refirió a la econo¬ 
mía. Luego siguen las quejas sobre la 
mano de obra, los traqueteos y el aea 
bario, fiadas a conocer por un 22*5 pin 
ciento de los propietarios. La mano de 
obra luí* criticada por muchos, inclu¬ 
yendo varios que siempre lian comprado 
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El promedio efe I motor 330 fue de (5-60 kpl) 
en ciudad y de (7 kpl) en carretera. Las cifras 
para el motor de 400 pulgadas cúbicas (6,555 I) 
fueron de (5 y 6.25 kpl), respectivamente 


modelos Oldsmobile. Un ama de casa de 
Rhode i si and hizo la siguiente obser¬ 
vación: 

No inspeccionaron el auto cuidado¬ 
samente antes de salir de la fábrica. Se 
le cayeron las guarniciones y las peri 
lias en el interior. A pesar de haber po¬ 
seído cinco Oldsmobile antes, me pesa 
haber comprado este coche. 

Las quejas relacionadas con la mano 
de obra desdicen de! control de calidad 
ejercido en la fabrica: 

Creo que debieran inspeccionar el 
auto de manera concienzuda en la tu™ 
brtca. Mi transmisión se hallaba defec¬ 
tuosa, las puertas no tenían un buen 
(Continúa en la página 96) 


Sumario del Informe de los Dueños del Cutlass* 


Total de km recorridos 

1.471.875 

Características específicas que 

alaban; 

Manejo .. -- 

56,9% 

Estí lo 

46,3 

Comodidad 

28,2 

Potencia 

26,9 

Marcha 

25,5 

Rendimiento 

22,7 

Economía ... _ 

1ó,7 

Tam año 

8,8 

Estilo interior 

8,3 

Funcionamiento silencioso 

7,4 

Características específicas que 


censuran: 


Economía 

23,8 

Mano de obra 

16,6 

Traqueteos 

8,6 

Acabado . 

7,3 

Visibilidad trasera 

.6,6 

Tracción 

6,0 

Servicio de concesionario 

6,0 

frenos . 

5,3 

Arranques en frío . 

_. S Ji 

Ruidos del viento _ 

5,3 

Modela; 


Sedán Holiday 

22,1 

Sedán Town . . 

22,5 

Cupé Holiday 

23,9 

Cupé Deportivo 

22,5 

Convertible .. 

5,9 

Camioneta de Estación 

..... 3,2 


Transmisión; 

Manual de 3 velocidades 3,1 

Manual de 4 velocidades . 5,7 

Automática 91,2 

¿Tuvieron dificulto des mecánicos? 

No 4S,9 

Sí ___ 51 # T 

¿Que clase de dificultades? 

Sistema eléctrico (usualmente 

luces de viraje) . 18,1 

Carburador 12,9 

Tíonsmisicm ... , ... _ .... _ 8 r ó 

Ajuste y movimiento de 

ventanillas 6,0 

Dirección _ 5,2 

Eje de Dirección 5,2 

Velocímetro .... 5,2 

¿Satisfechos con el servicio del 
concesionario? 

Sí 62,2 

No 30,6 * 

¿Por qué compraron el Cutlass? 

Estila .. .. ,_ 44,2 

Experiencia anferio/ 27,0 

Tamaño .24,2 

Predo, valor, canje 20,9 

Rendimiento 11,2 

Concesionario 7/0 

Reputación ..... ... 6,5 

Otras razones ..17,1 


¿Es el Cutlass su único auto? 


Sí ___... 51,3 

Na 48,7 

Otros autos que poseen; 

Oldsmobile . 31 ,9 

Chevrolet ..ló f 8 

Volkswagen . ....... -**.«—12,4 

Otros ...... ....22,7 

¿Qué equipo optativo y accesorios 
tienen? 

Dirección matriz 95,5 

Frenos motrices 71,5 

Radio _ __ . .54,6 

Antena motriz . 4,5 

Acondicionador de aire 41,5 

Liberador molriz de topa de 

cubierta - - 12,7 

Parabrisas teñido . ..- 25,1 

Cubiertas de ruedas, cubiertas 

de ruedas de rayos -19,3 

Neumáticos de flancos blancos 18,4 
Techo de vtrlio .... 13,0 

Calentador 1,6 

Consola deportiva 10,6 

Guardas de puertas 10,1 

Altoparlante trasero 10,1 

Asientos de cubo 8,7 

Edad de los dueños; 

15-29. 24,8 

30 50 41,4 

50 en adelante _ 


1 En algunos casos los porcentajes no suman un total de 100, por haberse redondeado las cifras y o por no contar con datos completos. 
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U N CHEVROLET, lleve el nombre 
que sea, sigue siendo un Chevrolet. 
Y es ésa fa razón principa] por la cual 
la mitad de los dueños del Ini pala han 
comprado este modelo, de acuerdo con 
Jo verificado por A teca nica. Papular en 
u na roe i e n te e mu esta. 

Por supuesto, este hecho m> resulta 
sorprendente en lo absoluto. Conozco a 
muchos automovilistas que son verdade¬ 
ros fanáticos en lo que respecta a mar* 
cas de vehículos, negándose a aceptar 
modelos de otros fabricantes. Para ellos 
hay un soto auto en el mundo, y es el 
que manejan. A veces es el primero que 
poseen, pero a menudo es el ultimo de 
una larga serie. 

Pe ro los dueños del Irnpala que to¬ 
maron parte en la encuesta, no obstante 
el respeto que sienten hacia la línea 
Chevrolet, no pueden ser considerados 
como fanáticos. No se exceden ai alabar 
sus vehículos y no se jactan ante sus 
amistades de poseer el ‘‘único automó¬ 
vil que vale la pena comprar/' Simple¬ 
mente se hallan convencidos de que el 
(Chevrolet. es el mejor coc he que pueden 
obtener por el dinero con que cuentan. 
Cuántas veces no hemos oído a al- 



Ioü propietarios alabaron la visibilidad del ta¬ 
blero de instrumentos y la cubierta de plásti¬ 
co contra el polvo sobre el mismo tablero 


CHEVROLET 


IMPALA 


Los dueños del Impala lo compran porque es un Chevrolet. Casi 
todos lo escogen basándose en experiencias pasadas, su precio 
de compra y su valor de canje, además de su elegante estilo 

Por Bill Hartford Redactor de Automovilismo de MR 


guien, que siempre ha comprado autos 
Chevrolet* declarar lo siguiente ante 
otros que se qnejan de los problemas 
que experimentan con sus vehículos fie 
Otras marcas: «Mi Chevrolet siempre 
funciona. Por supuesto que se trata fie 
algo que vale la pena mencionar, pero 
los dueños del Impala de 1967 tienen 
muchas otras cosas que mencionar sobro 
sus autos, además fie que “funcionan 
siempre’*—a pesar de. que algunos due¬ 
ños ni siquiera pueden vanagloriarse de 
esto. 

Loa dueños cun quienes una comuni¬ 
camos han recorrido un total de 1.260,659 
kilómetros en sus Impala y tienen mu¬ 
chos detalles interesantes que dar a co¬ 
nocer sobre ellos. Algunos de sus co¬ 
mentarios sorprenderían a los que m 
sisten en que sus Chevrolet “siempre 
funcionan 1 '. 

Cierto técnico do radar de Muryland 
manifiesta que su Impala es «difícil de 
arrancara 

Un estudiante fie decoración interior 
fie Indiana dice que su auto «vacilaba 
al acelerar# («a causa de una bujía 
defectuosa instalada en la fábrica#). 

Un hombre de Michigan se queja de 



La comodidad de los asientos traseros es algo 
que agrado mucho g los dueños. Sin embargo, 
la visibilidad trasera dio lugar a muchas quejas 


que sti roche adolecía fie «una falla en 
el motor.» 

Y he aquí algo que resulta peligroso 
de verdad. Un dueño cuya palabra no 
puede ponerse en duda, ya que vende 
autos Chevrolet en Arkansas, dice lo 
siguiente: «Cada vez que aceleraba [ja¬ 
ra [jasar a otro auto, el motor dejaba 
de funcionar hasta apartar el pie del 
pedal del acelerador.» 

Naturalmente que estos problemas 
son sólo defectos normales en un auto 
nuevo, pero resultan molestos y peligro¬ 
sos para los dueños. Todos manifiestan 
que se eliminó el problema, pero nos 
preguntamos por qué tuvieron que con¬ 
frontar problemas semejantes, Pocos 
son los dueños que no se quejarían por 
verse obligados a arreglar defectos de 
fábrica en sus coches dcspui's fie haber¬ 
los comprado. 

No hay muchos que muestren una 
igual actitud que el propietario de una 
tienda de Massachusetts que dice que 
los problemas mecánicos que lia tenido 
■ son cosas menores que ocurren en to¬ 
do auto nuevo,» Este ea el segundo mo¬ 
delo que compra y manifiesta que «es¬ 
taba muy satisfecho con el primer Im- 
pala. Probablemente sea uno de ésos 
que se ha resignado a aceptar una mano 
de obra deficiente y un bajo control de 
calidad sin atreverse a abrir la boca. 

Mientras se estaban corrigiendo es¬ 
tos defectos de fábrica en los autos de 
estos dueños, muchos otros se hallaban 
conduciendo sus vehículos y formó mió¬ 
se opiniones sobre su manejo, estilo, co¬ 
modidad y marcha-—las cuatro caracte¬ 
rísticas que más alabanzas recibieron. 

Muchos comentarios hechos en rela¬ 
ción con el manejo parecen provenir dé 
dueños que simplemente se encuentran 
contentos por manejar otra vez coches 
enteramente nuevos. Se refieren más a 
coches equipados con dirección motriz y 
frenos motrices que resultan nías fáciles 
de manejar que los autos que entrega¬ 
ron en canje: 

* . .. es sumamente fácil guiarlo y 
controlarlo, —-Hombre de negocios jubi¬ 
lado de Minnesota. 

Es fácil manejarlo en medio del 
tránsito.»—Agricultor de Colorado. 

Su manejo es excelente. ■—Vendedor 
de lowa. 
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Un dueño que se refiere a la “faci¬ 
lidad de manejo 11 por lo general no alude 
ai excelente sistema de suspensión del 
vehículo sino a lo fácil que es condu¬ 
cirlo* 

Por otra parte, sin embargo, tenemos 
a los dueños que si juzgan el manejo de 
sus vehículos a base de comparaciones: 

“El manejo de i coche es mucho me¬ 
jor que el de otros Chevrolet que he 
poseído. — Empleado de servicio de 
Georgia. 

cKI auto efectúa virajes a [a perfec¬ 
ción.*—Técnico de Missouri* 

Muchos otros dueños como estos dos 
hicieron comentarios más positivos so¬ 
bre el manejo del vehículo, por lo que 
fue esto lo que ocupó el primer lugar 
entre las características más alabadas. 

El estilo ocupó el segundo lugar en- 
(re estas características, mientras que 
la restricción de la visibilidad trasera 
como resultada de este estilo encabezó 
la lista de las quejas* Como puede ver¬ 
se, siempre hay que sacrificar una cosa 
por otra, y en este caso se supeditó la 
función al diseño* Los elogios del estilo 
del Impala llegaron al paroxismo en el 
caso de un caballero jubilado de Min¬ 
nesota que declara categóricamente que 
su Impala es «el auto más bello que 
existe hoy día*> 

También hay muchos otros dueños 
que alaban las atractivas líneas del au¬ 
to* Pero estas mismas lineas son cri¬ 
ticadas por un 22,9 por ciento que no 
pueden ver lo que hay por detrás a 
causa de esas “atractivas líneas” que 
no han permitido que la ventanilla tra¬ 
sera ofrezca una buena visibilidad. 

«La visibilidad a través de la ven¬ 
tanilla trasera se halla limitada por la 
inclinación de la cubierta*»—Trabaja¬ 
dor de Missouri, 

■&Esa ventanilla trasera no sirve para 


nada. -—Hombre de negocios de Illinois* 
^Debieran reducir la altura del extre¬ 
mo trasero para poder ver a través de 
la ventanilla trasera.■ -— Plomero de 
lowa* 

Hay un área de visibilidad nula a 
cada lado de la ventanilla trasera, de¬ 
bido a esos anchos paneles. —Ingeniero 
químico ríe Florida* 

Este ingeniero de Florida añade lo si¬ 
guiente en relación con la ventanilla 
trasera: irrita enormemente esa 

área de visibilidad nula causada por los 
anchos paneles junto a la ventanilla 
trasera. Esto constituye un verdadero 
peligro y ya me ha costado 40 dólares 



El problema más frecuente se relaciona ton 
el carburador* Sin embargo, los concesionarios 
han hecho las reparaciones correspondientes 


en reparaciones de los guardafangos 
cuando mi esposa retrocedió contra otro 
coche que no podía ver/’* 

Al mencionar las palabras “esposa 
y guardafangos abollados' 1 , posible¬ 
mente crea usted que la mujer de este 
dueño ha querido encontrar una excusa 
para que su marido no le eche la culpa 
a ella. Sin embargo, son numerosas las 
quejas de los que participaron en esta 
encuesta en relación con esa ventanilla 
trasera. 

Y volviendo al lado positivo, la co¬ 
modidad y la marcha fueron grande¬ 
mente elogiadas por los dueños* Ni uno 
solo fie ellos se ha quejado de la falta 


GRAFICO DE KILOMETRAJE DEL CHEV. IMPALA 
(4<é3 litros - motor V8) 



- EN CIUDAD 

-EN CARRETERA 


El motor más popular de todos es el V8 283 
con carburador de dos cañones, Él gráfico mues¬ 
tra los kilometrajes promedios que alcanzaron 
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La quinta parte de los automóviles de los due¬ 
ños que participaron en esta encuesta tenía 
frenos de disco en las ruedas delanteras 



El seguro de Ja capota del convertible gusta 
mucha o los propietarios por el hecho de que 
Funciona con rapidez, facilidad y eficiencia 


de comodidad del vehículo. He aquí un 
comentario al respecto, hecho por el em¬ 
pleado de mi ferrocarril de Arkansas: 

«Sería difícil para mí decir qué es 
lo que más me agrada, un cómodo sillón 
que tengo en mi sala o el asiento de¬ 
lantero ríe este Impala. Y puedo decir 
lo mismo del asiento trasero> 

Es posible que a muchos automovilis¬ 


tas rm les importe que un auto sea in¬ 
cómodo o no, siempre y cuando ande 
bien, pero no sucede lo mismo con los 
dueños del Impala. Sin excepción, to¬ 
dos alaban su comodidad. 

Lo único que podría desdecir de la 
comodidad del vehículo son los ruidos 
del viento y los traqueteos, de los cua¬ 
les se quejan algunos. Los traqueteos, 


como todos sabemos, resultan aún más 
molestos cuando no puede dar uno con 
ellos: 

Hay muchos traqueteos imposibles 
de localizar en el conjunto de roda¬ 
mientos—Hombre de negocios de Loui- 
siana. 

Un vendedor jubilado de Arizona no 
dice si ha localizado o no los traque¬ 
teos de su auto. Simplemente se halla 
molesto porque «el coche suena como 
una maraca,* 

En resumidas cuentas, sin embargo, 
los dueños del Impala se hallan satis¬ 
fechos con su auto. Pero algunos de sus 
comentarios no corroboran lo que dice 
la propaganda en relación con los pro¬ 
ductos de Detroit: 

<Ks nuevo, funciona bien, tiene una 
buena apariencia, pero no tiene nada de 
excepcional —Empleado de fábrica de 
Missou ri. 

«Me gusta todo lo del auto, especial¬ 
mente su color>-—Maquinista de Mary- 

lamí 

Y he aquí un comentario final de un 
corredor de bienes raíces de Florida: 
«No tengo elogios ni quejas. Supongo 
que es un auto como cualquier otro de 
su categoría.$ 



Total de km recorridos 1.260,659 

Promedio de km por litro: 

V8 de 283 pulg, cúb., (4>ó37 1) 

ciudad _ T „_„6.37 

carrerera __ „ ..... 6,85 

V8 do 327 pulg, cúb., (5,385) 

dudad ... ..., r . 4,37 

carretera _ 6,80 

V8 de 396 pulg. cúb., (á,49Ü) 

ciudad _ 5.55 

carretera . . , ¿ 6,30 

Elogios específicos: 

Manejo 38,4 

Hstilo . 37,9 

Comodidad _____31,6 

Marcha____ 2á>0 

Rendimiento_ .20,9 

Economía _........_,„17,5 

Potencia .. 9,0 

Visibilidad _ 7,9 

Funcionamiento silencioso _ ó,8 

Espacio_____.__ . , 5,7 

Quejas específicas: 

Visibilidad trasera . „22 f 9 

Economía __,_...__20,1 

Ruidos del viento _ .11,8 

Traqueteos ...9,0 

Mana de obra ....._ 7,6 

Salpicaduras de guardafangos .... 7,6 

Compartimiento de guantes ... 6,9 

Suspensión trasera débil _ 5,6 

Servicio de concesionaria 5,6 

Afuste deficiente de ventanillas 5,6 

Falta de desviadores en tanque 

de gasolina ....__4,9 

Marcha _ w . 4,9 

Ruidos del motor . _ 4,9 

Modelo; 

Cupé SS __ 23,2 

Convertible SS___: . . 2,6 

Sedán Deportivo Impala . 2,9 

Cupé Deportivo Impala _..... 30,4 

Sedán de 4 puertas Impala 30,9 


Transmisión: 

Manual de 3 velocidades _ 6,2 

Manual de 4 velocidades _ 7,3 

Automática 86,5 

¿Tuvieron dificultades mecánicas? 

No ____._...50,5 

Sí ______„„„„_™«49,5 

¿Qué cióse de dificultades? 

Carburador ... 16,0 

Transmisión ____....____ 8,5 

Ajuste y movimiento de ventanillas 8,5 

Sistema eléctrico 7,4 

Frenos 6,4 

Escapes de aceite _____„__ 6,4 

Ajuste de puertas __...._ 6,4 

Menores _____ T _ T1 —__6,4 

Acondicionador de oiré _ 5,3 

Reloj - 5,3 

Servicio de concesionarios: 

Excelente ___ 15,0 

Muy bueno _ __ ..20,0 

Mediocre _...._..._...... 10,0 

Malo ...._____ 10,0 

Muy malo , . _._ T 30,0 

Muy caro . . .. _ 5,0 

No todos cumplen con la garantía 5,0 
No cuentan con suficientes 

mecánicos ..._....... 5,0 

¿Por qué compraron el Impala? 

Experiencia pasada ...47,8 

Estilo ______27,4 

Valor, canje, precio 25,3 

Precio de reventa _ 12,9 

Rendí miento_______12,4 

Economía ....„ 9,7 

Concesionario y servicio de éste 6,5 

Tamaño „_ 5,4 

¿Comprarían otro Impala? 

Sí ___ „__8ó,4 

No _____..._...13,6 

¿Es el Impala su único auto? 

Sí _____51,8 

Dos autos _,____.. .38,1 

Tres o més .._ 10,2 


Otros autos poseídos: 

Chevrolet _______47,4 

Camión de reparto Chevrolet ...16,8 

Üldsmobjle .......... 8,4 

Ford .. 6,3 

Chevelle __^__._„ 5,3 

C o r v a i r _______ 4,2 

Volkswagen ..._. 4,2 

Camión de reparto Ford . 3,2 

Pontiac 3,2 

Buíck ___ _ _ 3,2 

Equipo optativo y accesorios: 

Dirección motriz .88,3 

Radío __ ^51,1 

Frenos motrices ...__ „„_44,7 

Parabrisas teñido ..... ... . 42,9 

Acondicionador de aire ... 41,8 

Neumáticos de flancos blancos .. 21,2 

Frenos de disco en ruedas 

delanteras , .. 20,4 

Artículos de seguridad _ 15,2 

Altoparlante trasero . 14,7 

Cubiertas de ruedos . ....14,1 

Techo do vinilo .__ 10,3 

lavador de ventanillas __7,6 

Suspensión de servicio pesado . 6,5 

luces de cortesía _.. ..... 6,0 

Reproductor de cintas 
estereofánieai - — 6,0 


¿Qué equipo optativo y accesorios 
pedirían la próxima vez? 


ios mismos ___,_59,7 

Los mismos más: 

Acondicionador de aire _12,7 

Frenos motrices _ 6,1 

Frenos de disco en ruedas 

delanteras . 4,4 

Dirección motriz___ 3,9 

Edad de los dueños: 

15 29 29,7 

30 49 ____ „„.,41,0 

50 en adelante_29,2 


En ciertos casos la sumo de porcentajes no es 100, debido a haberse redondeado las cifras y/o o no contar con suficientes datos. 
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DE DETROIT 

POR 

ROBERT W. IRWIN 




Otro auto 
eléctrico 


Faros 
de noche 
y de día 


La Genera] Motors está desarrollando un auto eléctrico y ríe gasolina como la solución 
perfecta al problema de la contaminación del aire. Fuera de las ciudades, el conductor usa¬ 
ría el motor de gasolina del auto para hacerlo avanzar. En ciudades grandes donde la con¬ 
taminación del aire constituye un problema cada vez más grave, el conductor apagaría el mo¬ 
tor de gasolina y conectaría el sistema eléctrico de acumuladores. Se trata sólo de un expe¬ 
rimento de la GM, pero podría eliminar la objeción principal a los autos eléctricos—su alcan¬ 
ce limitado. Es posible que pueda utilizarse el motor de gasolina para volver a cargar los 
acumuladores del sistema eléctrico, eliminando la necesidad de volverlos a cargar durante 
la noche. La American Motors experimentó con un sistema similar a finales del decenio de 1950. 


La Administración de Servicios Generales de los Estados Unidos GSA solicitará la instalación 
de faros delanteros que funcionen tanto fie día como de noche en los vehículos que compre 
en 1969. La GSA incluye esto en la lista de 31 características de seguridad que desea para los 
vehículos que obtenga ese año para su propio uso, ("así todos los 17 requisitos de seguridad 
para los autos comprados por la GSA en 19B7 se cumplen también en los autos comunes y co¬ 
rrientes de este año* Otra cosa que exigirá en 1969 será una barra contra vuelcos para los 
automóviles. Aun volcándose un coche a una velocidad de 80 kph, su techo no deberá sufrir 
abolladuras de más de 15 centímetros de profundidad. La GSA también desea un "mampa¬ 
ro 7 entre et asiento trasero y el baúl para evitar que entren cosas al compartimiento de los 
pasajeros durante una colisión. Sería similar a la "pared ignífera" entre el motor y el asiento 
delantero. Otro requisito es un timbre conectado al engranaje de marcha atrás de la transmi¬ 
sión. Al comenzar uno a retroceder, el timbre sonaría automáticamente, advirtiendo a lo$ pea¬ 
tones que puedan estar detrás del vehículo que se aparten. Nadie sabe cuántas de estas ca¬ 
racterísticas serán incorporadas a los automóviles que se vendan a) público en genera!. Hay 
otra agencia federal que dicta las normas para los autos particulares y es la que decide estas 
cosas. 


Nuevo 
sistema 
de pernos 


Menos autos 
europeos 
en EE. UU. 


Los pernos y tuercas evidentemente desempeñan un papel de importancia en la seguridad 
de un automóvil. R. E. Van De ventor, uno de los ingenieros de la Ford, cree que un por¬ 
centaje considerable de los problemas de seguridad fie los automóviles se debe a los "fia¬ 
dores". Por lo tanto, la Ford ha desarrollado un nuevo sistema de tuercas y pernos. Estos, 
conocidos como fiadores de "tensión uniforme", se aplican a una tensión igual fie 25.000 li¬ 
bras por pulgada cuadrada (1757.5 kg x Cm 2 ). Y cuentan con otra característica—no necesitan 
arandelas. La Ford espera ahorrarse millones de dólares con el nuevo sistema e instalará algu¬ 
nos de los nuevos pernos y f tuercas en sus modelos de 1968. 

Los pequeños fabricantes de autos norteamericanos y extranjeros posiblemente experimenta¬ 
rán dificultades con las normas de seguridad exigidas por las autoridades en 1968, no obstante 
haberse "atenuado" un poco como resultado de las fuertes quejas de la industria. El NSU 
Prinz y el Sunbeam Imp, por ejemplo, tío pueden cumplir con ese requisito de un tanque de 
combustible a prueba fie roturas y, como resultado de ello, posiblemente no se vendan estos 
vehículos en Norteamérica H próximo año. Otro conocido fabricante europeo que fue el pri¬ 
mero en usar arneses de seguridad en sus vehículos está experimentando dificultades con 
los requisitos de carga exigidos pqr Washington. La Checker Motors, de Kalamazoo, Mi¬ 
chigan, que sólo cuenta con facilidades limitadas de ingeniería e investigaciones, tendrá que 
realizar ciertos grandes cambios si espera vender sus autos el próximo año. Y lo mismo pue¬ 
de decirse de los fabricantes de autos especiales. 


Un nuevo modelo ^ ave ^ n nombre que suena para el nuevo modelo deportivo de la American Motors. 

El Javelin es un vehículo de tipo Mustang con un largo capó y una cubierta trasera corta. 


Javelin 


Será presentado el próximo año. 


¿Carreteras 

automáticas? 


Un ladrón 
en la GM 


Es posible que de aquí a ocho años existan autopistas automáticas, de acuerdo con los resul¬ 
tados obtenidos durante una encuesta sobre el transporte urbano que ha patrocinado la Aso¬ 
ciación de Fabricantes de Automóviles de los Estados Unidos. Ya existen sistemas prototipo 
que permitirían una conducción automática y un control del espaciamiento de los vehículos 
en carreteras de tipo de autopista. ^ Tales sistemas, que posiblemente comiencen a usarse 
parcialmente en 1975* permitirán que los autos avancen a corta distancia entre sí a veloci¬ 
dades de hasta 240 kilómetros por hora, con el conductor pudiendo controlar el vehículo ma¬ 
nualmente cuando no se esté moviendo por autopistas automáticas,# declara la Asociación de 
Fabricantes d e A u tomóv i I es „ 


AGOSTO 1967 


Un ladrón ha sido empleado por la General Motors. Es un profesional y su trabajo consiste 
en enseñarles a los ingenieros de la GM lo fácil que es meterse en automóviles y robarlos. La 
GM espera que este ladrón la ayude a producir autos "a prueba de robos". 
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AUTOMOVILES 


El ABC 

de los 
Frenos 


Desde los tiempos en que el 
auto sustituyó al caballo, los 
ingenieros de la industria han 
probado casi de todo para de¬ 
tener un vehículo de manera 
rápida, suave e inofensiva 


Por Robert W. Temple 



A PARTE DE las piezas que hacen 
que su auto se mueva, el llegar 
sano v salvo a su punto de destino de¬ 
pende principalmente del funcionamien¬ 
to correcto del sistema de enfrena¬ 
miento. 

AI igual que todos los otros compo¬ 
nentes del automóvil, los frenos han sido 
sometidos a mejoras continuas desde 
que comenzaron a usarse por primera 
vez. Sería más fácil comprender los sis¬ 
temas de enfrenamiento que existen hoy, 
sin embargo, si estudiáramos el desarro¬ 
llo de los frenos desde que ios coches 
tirados "por caballos fueron sustituidos 
por los automóviles. 

Los primeros frenos usados en au¬ 
tomóviles eran de tipo fie “fleje" (Figu¬ 
ra 1A). Consistían en una sencilla ban¬ 
da de acero flexible con un forro de 
Cuero* La banda se hallaba asegurada 
con un fiador en un extremo y describía 
una curva alrededor de una polea plana 


o tambor, Al apretarse la banda alre¬ 
dedor del tambor mediante una palan¬ 
ca en el otro extremo fie ella, la fric¬ 
ción producía un retardo del tambor, 
así como de la rueda o el eje al cual 
se hallaba fijado dicho tambor. 

La acción de enfrenamiento era igual 
a la que se produce al envolver una soga 
alrededor de un poste, pero dicha ac¬ 
ción es di rece i o na L Esta acción surtía 
efecto siempre y cuando la rotación fue¬ 
ra en dirección opuesta al fiador. La 
resistencia a la rotación en dirección 
opuesta, sin embargo, dependía de la 
fuerza muscular deJ conductor; este fre¬ 
no dé una sola banda fue sustituido 
pronto por razones obvias. 

En el freno de banda de doble ac¬ 
ción (Figura IB), la banda se hallaba 
dividida en dos segmentos, con el fiador 
colocado aproximadamente en un punto 
medio del perímetro de la banda. La 
banda se hallaba envuelta alrededor del 



1. FRENOS PRIMITIVOS 


/ 


tambor en direcciones opuestas desde 
el punto de fijación. Este freno propor¬ 
cionaba una resistencia bastante igual a 
la rotación en ambas direcciones. 

Los primeros materiales para los fo¬ 
rros de los frenos dejaban mucho que 
desear. Sí el conductor no aplicaba los 
frenos con cuidado, los forros no tar¬ 
daban en quemarse* 

A pesar de que el cuero era e) ma¬ 
terial más popular para los forros hasta 
poco antes de la Primera Guerra Mun¬ 
dial, se probaron muchos otros materia¬ 
les, incluyendo pelo de camello. Se co¬ 
nocía n las características de resistencia 
af calor del asbesto, pero no se había 
desarrollado ninguna técnica para fabri¬ 
car un material que no se desmenuzara 
para los forros de los frenos* 

Debido a la naturaleza delicada de 
los frenos de entonces, era imprescin¬ 
dible disponer de un sistema auxiliar. 
Se le llamó sistema de frenos de emer¬ 
gencia. Estos a veces se instalaban en 
la parte trasera del eje principal de la 
transmisión v consistían en bandas que 
se contraían sobre un tambor; otras ve¬ 
ces se instalaban en el eje del piñón 
del diferencial y ocasionalmente con¬ 
sistían en otro juego de bandas de con¬ 
tracción sobre los mismos tamborea que 
los frenos de norma. Pero, por lo ge¬ 
neral, los frenos de emergencia consis¬ 
tían en bandas que se expandían contra 
el interior de los tambores de los frenos 
de norma (Figura 1C). 

Una banda flexible, sin embargo, sólo 
puede expandirse hasta cierto punto 
dentro de un tambor. Cuando se aplica 
una presión excesiva, la banda alivia la 
presión desviándose hacía adentro. Es¬ 
te tipo de freno de emergencia sólo re¬ 
sultaba eficaz hasta cierto punto. 
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Para reforzar el freno de banda in¬ 
terna a fin de evitar que se “retirara" 
al someterse a tensiones excesivas, la 
banda fue dotada de un dorso metálico 
(Figura ID). Por dejar de ser flexible, 
se dividió la banda para que pudiera 
seguir expandiéndose contra la superfi¬ 
cie interior de un tambor, dando esto 
como resultado Ja primera versión del 
freno de “zapata". 

Las zapatas de los frenos pivotaban 
sobre un soporte de la caja del eje en 
el extremo de fijación. Se activaban los 
frenos haciendo girar una leva entre los 
otros extremos de las zapatas, con ob¬ 
jeto de aplicar éstas firmemente contra 
el tambor* linos resortes de tensión re¬ 
traían las /apatas cuando se liberaba 
la palanca de los frenos* 

Alrededor de 1920 comenzó a resaltar 
el hecho de que los frenos para dos rue¬ 
das ya no resultaban adecuados para las 
condiciones del tránsito vehicular* 

Unos cuantos fabricantes estaban ex¬ 
perimentando con frenos para las cuatro 
ruedas, pero el uso de éstos no comenzó 
a propagarse sino basta 192H. 

Ya no constituía ningún problema 
aplicar un freno de fricción sobre una 
rueda, fiero si que lo era aplicar estos 
frenos a las ruedas delanteras, donde 
tenían que funcionar mientras se mo¬ 
vían las ruedas para dirigir el vehículo 
al tiempo que rebotaban sobre resaltos 
en el camino. (Ym una activación meca 
nica de los frenos, cualquier defecto 
menor en el mecanismo podía hacer que 
la acción de la dirección aplicara tam* 
bien uno fie los frenos delanteros. 

Mas aún, los forros expuestos de los 
frenos de aquellos tiempos se llenaban 
de tierra, grasa y agua, par lo que la 
solución lógica consistía en colocar todo 
1 ü que fuera posible dentro del tambor 
de los frenos a fin de proteger la acción 
de enfrenamiento y hacerla lo más uni¬ 
forme posible a través de una amplia 
variedad de condiciones del tiempo y 
del camino. 

La Figura 2 muestra un sistema ti 
pico de los frenos mecánicos de alre¬ 
dedores de 192!), con las zapatas activa¬ 
das por levas protegidas dentro de los 
tambores de los frenos por las placas 
de respaldo de los frenos. Se compen¬ 
saba el desgaste de los frenos mediante 
tm ajuste en el extremo de fijación de 
las zapatos. 

Como freno de emergencia, en el Ford 
Modelo A so utilizaba un freno de tipo 
de banda do expansión más pequeño so¬ 
bre una segunda superficie de enfrena¬ 
miento dentro do los tambores traseros. 
Ot ros fabricantes, utilizaban frenos de 
tipo de bandas de contracción montadas 
en la transmisión o en la superficie ex 1 
tenor de los tambores traseros. 

Además del problema de equilibrar y 
ajustar constantemente los frenos me- 
rúnicos en las cuatro ruedas, bahía la 
complicación de numerosas varillas* pa 
hincas y horquillas que traqueteaban y 
se desgastaban* La aparición de los sis- 
lemas de frenos hidráulicos constituyó 
un triunfo para los ingenieros diseña 
dores* 

La hidráulica es una rama de las 
ciencias aplicadas que se relaciona con 



los fluidos en movimiento y cómo apro¬ 
vecharlos, El aspecto de la hidráulica 
que más nos interesa es el principio de 
Pascal* “Cualquier cambio de presión 
en un fluido cerrado y asentado se trans¬ 
mite sin alteración alguna a todas lus 
partes del fió tilo," 

El diagrama simplificado del sistema 
de los frenos que aparece en la Figura 3 
muestra cómo lo pro»ión aplicada al 
pistón del cilindro maestro por el pedal 
es transmitida por los conductos de los 
ftónos a cada freno de las ruedas, don¬ 
de o! fluido transmite la presión a pis¬ 
tones opuestos en cada uno de los ci¬ 
lindros rio los frenos. 

Debido a la transferencia del peso de¬ 
lantero durante el enfrenamiento, con¬ 
viene que los frenos delanteros se en¬ 
carguen de efectuar un frenamiento pro- 
porcionalmente mayor, < Consecuente¬ 
mente, encontrará usted que loa frenos 
delanteros usualmente son unas grandes 
que los traseros, y que los cilindros en 
Jos frenos también sun más grandes* 

Puede verse que el cilindro maestro 
tiene un depósito para el fluido en la 
parte superior, con una ventila en la 
tapa de admisión para que la presión 
del aíre atmosférico pueda actuar sobre 
la superficie del fluido en el depósito. 
Hay doa lumbreras entre el depósito y 
el cilindro: la lumbrera de compensa¬ 
ción delante del pistón y la lumbrera de 
respiración detrás del pistón. 

Al funcionar, la fuerza del pedal de 
loa frenos cuando se comprime m trans¬ 
mitida al pistón del cilindro maestro 
medianil 1 una varilla de empuje. El mo¬ 
vimiento inicial del pistón mueve el bnr 
de de la cepilla primaria sobre la lum¬ 
brera de compensación, evitando que el 
fluido regrese al depósito* AI avanzar 
la COpilU primaria, aumenta la presión 
del fluido en los conductores de los fre¬ 
nos que terminan en los cilindros de las 
ruedas* El fluido actúa contra copillas 
similares en los cilindros de las ruedas, 
forzando los pistones hacia afuera y em* 
pujando las zapatas tic los frenos para 
que bagan contacto con los tambores de 
los frenos* Como lo presión en todas par¬ 
tes del sistema de frenos hidráulicos es 
igual, no se puede aplicar presión de 


enfrenamiento a un solo freno hasta 
que todas las zapatas de los frenos estén 
en contacto con sus tambores respec¬ 
tivos. 

AI referirse a las vistas ampliadas del 
cilindro maestro en la Figura 3, podrá 
usted ver que, ruando se aplican los 
frenos, el fluido desvía la membrana de 
la válvula de retención para poder en¬ 
trar bajo presión a los conductos de los 
frenos* Conviene que exista un poco de 
presión estática en los conductos para 
mantener Jas capillas de los cilindros 
de las ruedas en contacto firme con 
los cilindros, a fin de evitar la entrada 
de tierra y aire. El resorte de retorno 
del pistón también mantiene al conjunto 
de la válvula de retención en contacto 
con su asiento lo suficiente para man¬ 
tener una presión de ocho a dieciséis 
libras en los conductos. 

Uñando se libera el freno, el pistón 
se mueve hacia atrás en el cilindro con 
mayor rapidez de lo que puede correr 
el fluido. Para compensar esto, el flúi- 
do que fluye por tos agujeros de purga 
desde la parte trasera de la cabeza del 
pistón y alrededor de la copilla primaria 
llena el espacio vacío* Cuando la capilla 
primaria descubro la lumbrera de com¬ 
pensación, el fluido excedente regresa al 
depósito. La lumbrera de respiración 
mantiene al áren detrás de la cabeza del 
pistón llena de ílinde* 

La Figura 4 muestra un sistema ti¬ 
pleo de frenos hidráulicos como ei que 
existe en casi todos los autos modernos 
de hoy. Consiste en frenos de tambor 
de dos zapatos de tipo de automultipli- 
cacióii de fuerza instalados en las cuatro 
ruedas, e incluye una palanca para ac¬ 
tivar mecánicamente las zapatas en los 
frenos traseros^ con objeto de que sirvan 
romo frenos do estacionamiento* 

El detalle superior muestra al freno 
de automultiplicación de fuerza. La apli¬ 
cación fiel freno liare que las dos za¬ 
patas se muevan hacía afuera; pero, al 
hacer contacto la zapata delantera con 
<1 tambor fiel freno, la fricción de re¬ 
sistencia contra el tambor rotatorio bb 
lleva consigo a la zapata. El empalme 
abajo entre las dos zapatas es cíe tipo 
flotante y no fijo, por lo que esta fuer* 
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za fie rotación se transmite al extremo 
inferior do la zapata del freno trasero. 
El extremo superior de esta zapata se¬ 
cundaria so inmoviliza contra un pasa¬ 
dor fijo en la parte superior para apli¬ 
car toda la fuerza multiplicada al tam¬ 
bor del freno. 

El freno de estacionamiento en este 
sistema no es más que un medio mecá¬ 
nico alterno de activar las zapatas de 
los frenos traseros existentes. Al fun¬ 
cionar la ¡>alauca de los frenos tira do 
un cable, Y el cable tira de una palanca 
que pivota sobre el extremo superior de 
la zapata secundaria del freno trasero. 


Hay un eslabón entre la palanca y la 
zapata primaria opuesta del freno, Al 
tirar del cable, la palanca hace que las 
zapatas se aparten y se apliquen contra 
Jos tambores para conectar los frenos 
traseros, 

Recientemente se han popularizado 
ios frenos de discos de activación hi¬ 
dráulica. Este tipo de freno, que se 
muestra en la Figura ó, ofrece tales ven¬ 
tajas como un debilitamiento menor a 
causa del calor, cosa que se produce en 
los frenos de tambores al expandirse el 
tambor más allá del alcance de las za¬ 
patas de los frenas. Otra ventaja es su 
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susceptibilidad menor a la humedad y 
a la tierra, las cuales no pueden adhe¬ 
rirse a los discos rotatorios. 

En el freno de disco, los elementos de 
enfrenamiento se encuentran dentro de 
un '"compás”—la caja montada a hor¬ 
cajadas sobre el borde del disco. En este 
tipo de freno, hay cilindros hidráulicos 
cortos de una sola acción dentro del 
compás estacionario, con los extremos 
abiertos de los cilindros oponiéndose 
entro si en lados opuestos del disco. A 
veces el material de fricción se encuen¬ 
tra directamente sobre el pistón, en for¬ 
ma de un “punto*\ pero en autos más 
pesados, el elemento de fricción por lo 
genera] se encuentra dentro de una za¬ 
pata que abarca a los cilindros adya¬ 
centes en cada lado. Una ligera acción 
de resorte mantiene a los elementos de 
fricción en contacto con los discos pa¬ 
ra conservarlos limpios. 

Los sistemas de frenos ele discos fun¬ 
cionan con una presión en los conductos 
considerablemente mayor que los frenos 
de tambores, por lo que generalmente 
cuentan con un reforzador de vacío. En 
sistemas combinados en que se usan los 
dos ti pos de frenos, los frenos de tam¬ 
bores traseros se aplicarían a las pre¬ 
siones en los conductos requeridos por 
los discos en las ruedas delanteras. Para 
impedir esto, hay una válvula limitadora 
de presión en el conducto hidráulico 
conectado a los frenos traseros. 

Otra innovación reciente es el sistema 
de enfrenamiento "doble’ 1 , el cual en 
realidad, no es más que un sistema di¬ 
vidido. Se utilizan dos conjuntos com¬ 
pletos de cilindros maestras en tándem 
dentro de una sola caja, y éstos son ac¬ 
tivados por la misma varilla de empuje 
del pedal. Uno de los cilindros maestros 
se halla conectado a los frenos traseros 
y el otro a los frenos delanteros. En 
caso de fallar cualquiera de los sistemas, 
todavía contaría usted con frenos en dos 
de las ruedas. 

Los llamados "frenos motrices” de 
los autos de hoy son solo, en realidad, 
frenos con un auxiliar motriz. La pre¬ 
sión del aire atmosférico en un lado 
del pistón reforzador del freno, en con¬ 
traposición con la falta de presión en el 
otro lado, lo "ayuda’ 1 a usted a empujar 
el pedal de los frenos. 

El reforzador de un freno motriz con¬ 
siste en tres elementos básicos: un ci¬ 
lindro de fuerza de vacío, una válvula 
de control fijada a la varilla de empuje 
que activa al pedal de tus frenos y un 
cilindro maestro hidráulico de tipo con¬ 
vencional que puede ser de tipo sencillo 
o doble. 

Todos los reforzadores de Jos frenos 
motrices desde 1963 son del tipo de ''sus¬ 
pensión por vacío”. Significa esto que 
ambos lados del pistón se encuentran 
en un vacío cuando el motor funciona 
y se liberan los frenos. El pistón se man¬ 
tiene en la posición retraída por el re¬ 
sorte de retomo del pistón. 

La válvula de control del reforzador 
es de tipo doble y se halla montada en 
un solo eje. La válvula de aire delan¬ 
tera, que funciono contra la válvula flo¬ 
tante, controla la entrada del aire at¬ 
mosférico al reforzador. La válvula flo- 
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tanto controla el flujo del aire desde el 
lado trasero del pistón al lado delantero, 

La Figura bA muestra el sistema pro¬ 
visto de auxiliar motriz, con los frenos 
liberados. La válvula de aire se halla 
asentada contra la válvula flotante, por 
lo que no puede entrar aire desde afue¬ 
ra. La válvula flotante está retraída y 
la lumbrera entre los das lados del pis¬ 
tón se halla abierta; el vacío del motor 
ha expulsado el aire de los dos Jados 
del pistón, y el pistón es mantenido en 
la posición retraída por e! resorte de 
retorno fiel pistón. 

La Figura 6B muestra lo que ocurre 
cuando se aplican los t renos: La válvula 
flotante está cerrada y la válvula de aire 
so halla abierta. Entra aire al lado tra¬ 
sero del pistón solamente, y el pistón es 
empujado hacia adelante por la pre¬ 
sión del aire atmosférico, aplicando los 
frenos. 

La Figura 6C muestra el sistema con 
los frenos aplicados. Las dos válvulas 
están cerradas, manteniendo un sistema 
cerrado. Los frenos se han aplicado 
pare ialuiente por la presión atmosférica 
parcial detrás del pistón. La presión 
parcial del aire detrás del pistón es com¬ 
pensada por el aumento parcial de la 
presión en los conductos hidráulicos. 

Los frenos disipan la energía cinética 
en forma de calor, por Jo que Jos frenos 
son esencialmente dispositivos para la 
conversión de energía. Consecuentemen¬ 
te, la eficiencia de la disipación del ca¬ 
lor de los elementos de fricción del sis¬ 
tema de enfrenamiento tiene una rela¬ 
ción directa con la eficiencia de los 
frenos. 

t-omo la disipación del calor tiene re¬ 
lación directa con el área irradiadora 
superficial que se halla expuesta a Ja 
corriente de aire de enfriamiento, el 
tambor básico de los f renos ha sido so¬ 
metido a algunas modificaciones. La Fi¬ 


gura 7A muestra un tambor con aletas 
que parece ofrecer la mejor solución 
posible para un aumento de fa disipa¬ 
ción del calor. Hay un método alterno, 
mostrado en la Figura 7B y frecuente¬ 
mente usado, en que se usa una brida 
larga que se extiende de la periferia del 
tambor. Esto libra a parte de la super¬ 
ficie irradiadora del calor producido por 
la rueda* exponiéndola a la corriente 
de aire de enfriamiento. 


4. FRENOS HIDRAULICOS 
ACTUALES 


Se les ha proporcionado a los frenos 
de disco un área de enfriamiento adi¬ 
cional, separando las superficies de fric¬ 
ción con un espacio de aire, tal como 
se muestra en la Figura 7C. El aire flu¬ 
ye del centro hacia afuera por el dis¬ 
co al girar la rueda, enfriando al disco. 

No obstante los grandes avances en 
el diseño de los frenos, recuerde que 
los frenos tienen sus limitaciones, y ten¬ 
ga éstas en cuenta al manejar su coche. 
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PARA EL VI EGA N ICO 



Por 4 fo genero!, el circuito del acondicionador de oiré se halla protegida par dos fusibles -uno 
en el bloque de la pared ignífera y el otro debajo del capó* Puede ser difícil localizarlos 


Solución 

de 

Problemas 
Eléctricos 
y del 

Encendido 

La localización de fallas en 
estos sistemas puede ser muy 
sencilla, pero se requiere ex¬ 
periencia para poder hacerlo 


Por Mort Schultx 


A PRENDE UNO con la experiencia. 
Si tiene suerte, con la experiencia 
de otros* Loa casos que voy a dar a co¬ 
nocer son para ayudarlo a usted a evi¬ 
tar situaciones semejantes. Como lo que 
me sucedió a mí cuando me dirigía en 
mi auto a Ja Florida bajo un sol verda¬ 
deramente infernal, El aeondidonador 
de aire dejó de funcionar súbitamente* 
Arréglelo, por ¡favor,* le dije a un 
mecánico en un garaje que encontré a 
la vera de un camino en Georgia. No 
pudo hacerlo* Sin embargo, tuve que pa¬ 
garle 6,75 dólares por el costo de la 
mano de obra, y me vi obligado a so¬ 
lio rtar el terrible calor durante Jos últi¬ 
mos ,500 kilómetros del viaje. 



No se debe dejar nunca abierta la ventanilla 
del distribuidor después de ajustarse los pla¬ 
tinos, ya que podría entrar tierra y grasa 


El problema, localizado después por 
un mecánico experimentado de Miaini, 
se debía a un fusible defectuoso. ¿Por 
qué no comprobó ese mecánico de Geor¬ 
gia los fusibles? Sí que lo hizo, pero con 
la vista* Como no notó nada malo en 
ellos. los volvió a colocar en el circuito. 

Desde entonces nunca me confío de 
los fusibles* Si tiene usted motivo para 
sospechar de un fusible—y es lo primero 
de lo cual se debe sospechar cuando de ja 
de funcionar un accesorio—'Cambíelo. 

Es cierto que se puede usar un ohmió¬ 
metro o un voltímetro para comprobar 
un fusible, Pero cuando se halla uno en 
el camino, no siempre puede valerse de 
uno de estos aparatos. Un nuevo fusible 



las zapatas de las bujías se deben cambiar 
antes de que se sequen y agrieten para Impe^ 
dir de ese modo fallas del encendido del motor 


cuesta muy poco, por lo que vale Ja 
pena llevar en el auto varios de ellos 
como repuestos, 

A menudo un fusible parece estar en 
perfectas condiciones, aunque se encuen¬ 
tre defectuoso. Muchas veces, las vi¬ 
braciones comunes y corrientes hacen 
que se rompa un segmento soldado de¬ 
bajo de una tapa de extremo, donde no 
puede verse. A pesar de que el elemen¬ 
to principal parece estar intacto, el íu^ 
si ble no sirve para nada. 

Hay docenas de fusibles en el automó¬ 
vil—el número depende ríe los acceso¬ 
rios eléctricos que existen en el vehículo. 
Por ejemplo, conté 39 fusibles en un 
Pontiac de 1966, el cual, como es de 
suponer, se hallaba cargado de equipo 
eléctrico. 

Estos dispositivos protectores de cir¬ 
cuitos, al igual que los que se emplean 
en las casas, impiden que el equipo 
eléctrico sufra daños en raso de produ¬ 
cirse un cortocircuito o una sobrecarga 
eléctrica* Su único propósito es romper 
un circuito con rapidez, interrumpien¬ 
do el flujo de la electricidad, en caso de 
surgir algún problema. 

Al romperse ese circuito, no fluye 
electricidad y el equipo en ese circuito 
deja de funcionar. La localización de 
fallas en los fusibles de un auto, por lo 
tanto, supone por lo menos dos y hasta 
tres pasos: 

1. Encontrar el fusible que está dan¬ 
do origen al problema, 

2* Cambiarlo. 
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3. Si el fusible se ha fundido debido 
a una falla eléctrica y no a causa ch¬ 
ías vibraciones, encontrar la Jalla y co¬ 
rregirla. Ei elemento de un fusible que se 
funde debido a un problema eléctrico es¬ 
tará roto, v podrá usted verlo. Entonces 
habrá que comprobar todo el circuito 
para encontrar ese problema eléctrico. 

En muchos autos hay un bloque deba¬ 
jo del tablero de instrumentos, en el lado 
del conductor, que contiene fusibles pa¬ 
ra controlar tales aparatos como el ra¬ 
dio, el encendedor de cigarrillos, pI ca¬ 
lentador, Jas luces de cola y del techo y 
tales accesorias como las ventanillas mo¬ 
trices, los asientos motrices, la capota 
del convertible y el acondicionador de 
aire. En el bloque mismo, junto al fus i 
ble, o en un diagrama que aparece en 
el manual del operario, se da a conocer 
lo que controla cada fusible. 

Pero no c rea que sólo existen esos seis 
o siete o más fusibles que ve usted en 
el bloque. En muchos rasos se usa más 
de un fusible para proteger cada cir¬ 
cuito* 


Segundo fusible en motor 

Por ejemplo, los circuitos do las ven¬ 
tanas, asientos y capotas de convertibles 
de funcionamiento eléctrica a menudo 
se hallan protegidos por un fusible de 
alta capacidad en el bloque de fusibles. 
Ademas, cada motor que activa a cada 
accesorio puede estar protegido por un 
fusible de capacidad menor instalado 
dentro del motor en sí. 

En caso de una falla, si comprueba 
usted el fusible grande v se olvida del 
fusible pequeño o ignora hii existencia, 
es posible que por semanas enteras no 
sepa por qué no esta funcionando cf ac¬ 
res* > ri o correspond ¡ ente. 

La localización de un fusible fundi¬ 
do puede ser fácil o puede ser difícil. No 
puede uno guiarse por la experiencia, 
K1 estar familiarizado con la ubicación 
de los fusibles en modelos anteriores no 
significa nada con los modelos actuales. 
Todos los años hay cambios en su ubi¬ 
cación* 

Así pues, ¿dónde averigua uno cuán¬ 
tos fusibles existen en un circuito y 
dónde se encuentran éstos? En mi solo 
fugar—en el diagrama esquemático del 
circuito. A menudo aparece este diagra¬ 
ma en el manual rh^ servicio del auto. El 
dejar de referirse a este manual de ser¬ 
vicio es como viajar sin un mapa. Llévelo 
siempre en el auto, en caso de que tenga 
que referirse a él. 

SÍ cree que mi problema con fusibles 
es un caso aislado, lea lo que le escri¬ 
bió a Mecánica Popular recientemente 
uno de sus lectores: 

i lespués de oír durante años ente¬ 
ros sobre 1 u importante que es mante¬ 
ner limpios y lubricadas las bornes y 
cables del acumulador para impedir que 
se oxiden, decidí hacer un buen trabajo 
en mi acumulador. Limpió cuidadosa¬ 
mente los bornes y terminales con un 
cepillo de cerdas de alambre y les apli¬ 
qué una buena capa de jalea de petró¬ 
leo. Luego volví a conectar todo.” 

A la mañana siguiente el auto comen 
zó a roncar y a duras penas arrancó. 



Sd comprueban los fusibles con una Iujr corres¬ 
pondiente y colocando coda uno de ellos en 
serie con dicha luí y a través del acumulador 


/- 



El bloq ue de fusibles se encuentra aquí deba¡o 
del tablero de los ¡nslrunientos. Use siempre 
bujías del amperaje correcto si va a reponerlas 



tos cables del acumulador dan lugar a pro* 
Memas. Apriételos bien, pero tenga cuidado 
de no apretar ni torcer mucho los bornes 



tos bornes del acumulador pueden ser lim¬ 
piados fácilmente con cepillos de cerdas de 
alambre hechos para este especial proposito 


Nuestro lector no podía comprender lo 
que había sucedido. Jamas había expe¬ 
rimentado estas dificultades con su auto. 

Pero se había olvidado de algo impor¬ 
tante. A no ser que tenga usted cuidado 
cíe la manera en que aplica el antáoxi- 
dante, éste puede afectar el funciona¬ 
miento del acumulador, que fue lo que 
le sucedió a nuestro lector. 

La manera correcta de realizar este 
trabajo .consiste en limpiar bien los bor¬ 
nes y cables del acumulador con un ce¬ 
pillo de cerdas de alambre. Luego vuel¬ 
va a conectar bien los cables. Y solo 
di spars es que debe usted aplicar una 
capa ligera de antioxidante a la parte 
superior de los bornes y termínales. 

En otras palabras, no aplique el anti- 
oxidante entre los bornes y los termi¬ 
nales de lus cables do! acumulador, don 



Sola se debe aplicar el lubricante protector des¬ 
pués de asegurar los cables ci los bornes; nunca 
debe aplicarse ct aceite a Jos bornes solamente 


de podría obstaculizar el flujo de la co¬ 
rriente. 

Algunas teorías que se han estado 
enunciando por años no encierran nin¬ 
guna verdad, y una de ellas le costó a 
otro de nuestros lectores una buena su¬ 
ma de dinero para averiguar esto. El 
motor de su Buick de 1962 seguía fun¬ 
cionando después de desconectar el en¬ 
cendido. 

Desarmó el motor 

Nuestro lector creyó esa semi-verdad 
do que un motor sigue funcionando des* 
pues de desconectarse el encendido debi¬ 
do a que contiene acumulaciones, prin¬ 
cipalmente de carbón, que alcanzan tem¬ 
peraturas sumamente altas y que siguen 
(Continúa en la página 94} 



Lo primero que hay que comprobar es la velo¬ 
cidad de marcha en vacío sí el motor sigue 
andando teniendo el encendido desconectado 
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de gravedad del bote (mueva el casco 
de atrás para adelante sobre una espiga 
larga hasta que se equilibre) y marque 
esta posición en las bordas para que 
pueda disponer la carga directamente 
sobre las ruedas del remolque. Los pe¬ 
destales de 2*54 x 15,24 cm deben tener 
un largo 10,16 cm mayor que el ancho 
riel bote en las posiciones de soporte* 

Utilicé tubo de aluminio DIY de i’* 
(2,54 cm) y bridas de aluminio para 
sostener las patas de los pedestales, fi¬ 
jándolas directamente debajo de los 
puntos de contacto en las bordas. Es po¬ 
sible que atrás tenga que separarlas li¬ 
geramente para poder alcanzar la puer¬ 
ta del remolque. 

Las patas se montan en el remolque 
de tal forma que la carga se transmite 
directamente al piso y no a la carrocería 
de fibra de vidrio. Utilicé una combina¬ 
ción de pernos armellas de %" (9,526 
mm) , y ángulos de aluminio de T’ (2,54 
cm) y ménsulas de 90^, Los pernos ar¬ 
mellas se deben extender lo suficiente 
hacía el exterior para que las patas no 
topen con la carrocería. Use usted abra-* 
zaderas ajustablcs de manguera de 1” 
(2.54 cm) para disponer las patas a la 
altura correcta* (Asegúrese de dejar un 
claro de aproximadamente 2'" (5,08 cm) 
entre el bote y la parte superior del 
remolque). 

Luego se adapta el bote a los pedes¬ 
tales. Se impiden desplazamientos de 
un lado a otro medíante bloquea de 
retén de ¡ ” (2 t 54 cm) atornillados a 
los pedestales, más flejes de sujeción 
comunes fijados a los pernos armellas 
mediante ganchos con forma de S. Para 
estabilizar el bote tanto adelante como 
atrás, éste se ata a los pedestales, uti¬ 
lizando los bancos, el aro en la proa, 
los esquineros u otros componentes del 
casco. 

Una vez que haya probado usted el 
soporte en el remolque para asegu- 


Ef pedestal cíeI frente está apoyado por abra- 
roderas de manguera afustables de 1" situa¬ 
dos sobre las armellas superiores. Cerciórese 
de asegurar convenientemente las abrazaderas 


El pedestal trasero es igual que el del frente. 
La ubicación de las patas deja libre el espacio 
de la puerta y no oculta la placa de circulación 
a las luces, Ále el esquinero a los pedestales 


EXCURSIONISMO 


Añada 


Este 
Soporte 
Para Bote 

SU CABAÑA 
DE ACAMPAR 


Por John Mudrock 




S U CONSTRUCCION me costó muy 
poco; sin embargo, este sencillo so¬ 
porte colocado en lo alto del remolque 
solucionó uno de los problemas más di¬ 
fíciles que confrontaba cuando salía do 
excursión al campo—cómo llevarme al 
mismo tiempo un remolque de tipo de 
tienda, un bote y una baca piara el equi¬ 
paje. Después de haberlo usado por mu¬ 
cho tiempo, no lo cambiaría por nada 
en e) mundo. 

Las dimensiones específicas depen¬ 
den de su bote y su remolque. Primero 
determine dónde se encuentra el centro 
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rarse de que todo cabe correctamente, 
lije los pedestales y aplíqueles un par 
de capas de barniz de tipo exterior* (Pa¬ 
ra mayor atractivo, las piezas de! so¬ 
porte pueden hacerse de caoba). Se pue¬ 
den encolar tiras de alfombra a los pe¬ 
destales, en los puntos en que hacen con¬ 
tacto con las bordas, pero asegúrese de 
dejar el espacio suficiente para los blo¬ 
ques de retén. 

Utilice caucho líquido para sellar los 
agujeros atravesados por los pernos ar¬ 
mellas, una vez hecho esto, podrá usted 
salir de viaje. 




Los refuerzos para las patas de l6s pedestales 
transmiten el peso al piso,, en vez de a \o Ca¬ 
rrocería de fibra de vidria. Las dimensiones 
variarán de acuerdo con el remolque que use 



Por Roy Clough Ir. 


S E SORPRENDERA usted de la 
gran cantidad de calor que puede 
producir una lata común de Sterno cuan¬ 
do se coloca dentro de este diminuto 
calentador. No es más que una colec¬ 
ción de diferentes latas y un molde de 
acero prensado para tortas, pero resulta 
ideal para proporcionarle comodidad a 
la cabina de un bote, una tienda de 
campaña o un remolque pequeño cuan¬ 
do hace frío de noche* 

Los componentes principales del que¬ 
mador son una cubierta obtenida de una 
lata de atún que asegura un suministro 
continuo de aíre sobre el combustible 
para impedir que se caliente excesiva¬ 
mente y chisporrotee, y un recipiente 
para el quemador que estabiliza la lla¬ 
ma e impide que escapen vapores sin 
quemarse. Es importante que los agu¬ 
jeros de ventilación tengan los tama¬ 
ños indicados. La base hecha de un 
molde para tortas nunca se calienta, por 
lo que puede colocarse en cualquier lu¬ 
gar. Impide que el quemador se vuel¬ 
que accidentalmente. 

El dibujo articulado muestra cómo 
las latas se disponen dentro de la ca¬ 
misa abisagrada exterior, ia cual no es 
más que una lata para jugo de frutas de 
tamaño grande. Los agujeros redondos 
se pueden cortar fácilmente con una 
cuchilla circular, mientras que los agu¬ 
jeros cuadrados pueden cortarse con un 
escoplo. En ambos casos, se debe colo¬ 
car un bloque de madera dura detrás 
del metal para poder cortar los aguje¬ 
ros sin dificultad. Los ganchos en la ba¬ 
se, así como el asidero, se hacen de tro¬ 
zos cortos de fleje de acero. 
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AUTOMOVILISMO 


Por 

Rodger Word 





¿Podemos Derrotar a los 


C REAME USTED. Es la Más Gran¬ 
de, La Primera de Todas, Cuando 
baja la banderilla verde y está usted 
acelerando al máximo para tratar de 
adelantarse a los otros durante esa prL 



Nadie conoce mejor las carreras dt¡ Indianápo- 
lis que Rodger Ward, dos veces ganador, quien 
se retiró después de lo competencia de 19 óó 


mera vuelta, sabe usted que está parti¬ 
cipando con 32 otros corredores en uno 
de los espectáculos más emocionantes 
der deporto—el comienzo de la famosa 
Carrera de Indianápolis. 

Pero ojalá que el comienzo de este 
año no sea tan “emocionante” como el 
del año pasado, cuando 16 automóviles 
chocaron entre sí segundos después de 
haber bajado esa banderilla verde. Once 
sufrieron avenas tan graneles que no 
pudieron continuar en Ja competencia. 

No obstante este terrible accidente 
del año pasado, la Carrera de Indi a ña¬ 
po lis de 1967 se iniciará de la misma 
manera de siempre—-con 33 de los autos 
más rápidos que han pasado las eli¬ 
minatorias, dispuestos en 11 hileras de 
tres en fondo. Y puede usted estar se¬ 
guro de que echaré de menos el no ser 
uno de esos 33 corredores, no sólo por¬ 
que será la primera vez en 15 años que 
dejaré de participar en la carrera, sino 
porque todo indica que la competencia 
de este año será una de las más ín¬ 


ter esa lites de todas las que se han ce¬ 
lebrado hasta ahora. 

Por una parte, la lista de los que 
piensan competir en ella es más nume¬ 
rosa que nunca. Sam Hanks, Director 
de las Carreras de Indianápolis y ga¬ 
nador de la competencia de 1957, quien 
manejará el auto de guía Oamaro en el 
evento de este año, tratará de reunir al 
mejor grupo posible de corredores in¬ 
ternacionales. 

Por otra parte, siempre y cuando lie- 
guen a clasificarse, participarán varios 
autos de singular diseño (y hasta de di¬ 
seño estrafalario). 

Finalmente, este año tratarán los nor¬ 
teamericanos de arrebatarle la supre¬ 
macía en Indianápolis a los británicos, 
cuyos autos y conductores han ganado 
en 1965 (el escocés Jim Clark) y en 
1966 (el inglés Graham HUI). 

Desde 1963 t cuando todos los exper¬ 
tos en carreras quedaron sorprendidos 
por el hecho de que Clark ocupara el 
segundo lugar en un Lotus impulsado 
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un American Eagle re¬ 
cién construido en la 
Pista de Indianápolis, 
Probando neumáticos pa¬ 
ra la Goodyear y sin un 
afinamiento especial, el 
auto dio vueltas a ra- 
ion de 168 millas por 
hora (268 kph), E$te □ ño 
Gurney prepara once au¬ 
tos pora Indianápolis 


Británicos en indianápolis? 


por un Ford, el nuevo concepto britá¬ 
nico de motores traseros comenzó a im¬ 
ponerse en Indianápolis, A pesar de que 
el esforzado A. J, Foyt ganó en 1964 en 
un auto “tradicional” con motor delan¬ 
tero, en la competencia de 1965 parti¬ 
ciparan 27 coches con motores traseros, 
dos modelos No vi Special y sólo cuatro 
“roadsters”. En 1966, había un solo 
“roadster” entre los 33 que comenzaron 
la carrera. 

A base solamente de su número, los 
autos con motores traseros se impon¬ 
drán en la carrera de este año. 

Foyt, por ejemplo, ha construido cua¬ 
tro nuevos Sheraton Thompson Spe- 
cial. El mismo conducirá uno, y Joey 
Leonard guiará otro. Los dos otros se 
usarán como autos de repuesto, A pesar 
de ser enteramente nuevos, los vehícir¬ 
los llevan motores traseros Ford, 

Parnelli Jones, ganador de la carrera 
fie 1963, podrá escoger entre dos autos 
de motor trasero preparados por Ted 
Halibrand, el uno impulsado por un 


Ford y el otro por un üffenhausser de 
turbina o supere-argado. Lloyd Ruby se 
colocará tras el manubrio de un mo¬ 
delo con motor trasero Ford montado 
en un chasis diseñado por Dave Lay- 
cock. E igual hará 1 >ee Roy Yarbrough, 
el corredor estrella de la NASCAR. 

El equipo Mecom, que no contará 
este año con la participación de Gra- 
ham Hiil, ganador de la competencia 
del año pasado que se ha unido al gru 
po STP para la carrera fie 1967, se pre- 
sentará con autos Lola de hechura bri¬ 
tánica, impulsados por motores Ford de 
montaje trasero. Serán conducidos por 
Jackie Stewart, John Surtees y Al Un- 
ser. 

El grujió A|1-American Racers capí- 
taneado por Dan Gurney es el que más 
esfuerzos está desplegando para la com¬ 
petencia de este año. Además de re¬ 
construir los seis modelos Eagle que se 
presentaron el año pasado, Gurney ha 
construido cinco nuevos autos. Uno de 
ellos será conducido por Gurney mismo. 


otro por Ritchie Ginther y se dejará 
uno de reserva. Los ocho autos restan¬ 
tes han sido vendidos a tales equipos co¬ 
rnil los de Lindsey Hopkins (Roger Me 
Cluskey), Leader Cards, Inc. (Bob Un- 
ser), Paeesetter Humes (Jochen Rindt), 
Friedkin Enterprises (Jerry Grant), 
Weinberger I-lomes (Johnny Ruther- 
ford), etc. 

Mario Andretti, quien ganó dos ve¬ 
ces el campeonato nacional del Club de 
Automóviles de Estados Unidos y re¬ 
sultó triunfador en la carrera de 500 
millas para autos de pasajeros celebra¬ 
da en Daytona este año, conducirá uno 
de los dos vehículos con chasis Brawner- 
Brahham y motor Ford del equipo de la 
Dean Van Lines. Uno es el mismo co¬ 
che (a pesar de que cuenta ahora con 
ciertos refinamientos aerodinámicos) en 
que Andretti se clasificó el año pasa¬ 
do con una sorprendente velocidad de 
165,899 millas por hora {174,438 kph). 

Carrol Hartón, constructor de autos 
de la ciudad fie Indianápolis, tiene dos 
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Huy un ^mister ¡OS©" dispositivo de radio gu el 
extremo delantero del revolucionario Spit-Fire 
Speclal Wynn de Mícky Thompson. Traté de 
averiguar qué era pero no quiso nunca decirlo 


vehículos listos para la competencia do 
este año. Los dos, también con motores 
traseros, serán conducidos por Biieknurn 
y Al Smith. 

También conducirán autos con moto 
res traseros tales estrellas como Clark 
y HUI, Cale Yurborough, Jim McEI- 
reath, Gordon Johncock, Al Unser y 
otros, y tales extraordinarias corredores 
internacionales como Lorenzo Hundí ni. 
(quien participará en la canora para 
adquirir experiencia en beneficio ele la 
Ferrari, la cual, según los rumores, acu¬ 
dirá a la pista de Indianápolis en 1968), 
Dermis Mulrne, Pedro Rodríguez, Chris 
Amon y varios otros* 

Los autos de este diseño, algunos de 
los cuales se han usado previamente* 
han sido modificados y dotados de me¬ 
joras en lo que respecta a potencia, 
suspensión, manejo, etc, 

(No olvide, a pro pósito, que ruando 
se trata de innovaciones en Indiana po¬ 
lis, en realidad hay muy puco que sea 
genui ñámente nuevo; podría decir yo 
que ya todo se ha probado allí. Pero 
los constructores, Jos ingenieros* los me 
cánteos, los especialistas en neumáticos, 
los conductores —o sea todos los que 
intervienen directamente en las curre 
ras do automóviles— están aplicando 
conocimientos recientemente adquiridos 
a conceptos conocidos desde hace ya 
mucho tiempo, ("reo que a esto se debe 
el hecho de que todos los años se alcan¬ 


cen velocidades mayores y a que se ce¬ 
lebren carreras cada vez mejores.) 

Pero en lí)ti7 aparecerán varios dise¬ 
ños que* aun cuando no tengan un éxito 
total, si darán prueba de ser tan re¬ 
volucionarios como el primer Lotus de 
Clark. 

Jim Hurtubise, quien ahora es cons¬ 
tructor cié autos, además de corredor, 
ha diseñado tres singulares vehículos 
para la competencia de este año—uno 
que guiará él y otro de repuesto también 
para él H más un tercer coche que pro¬ 
bablemente será conducido por el vete¬ 
rano corredor Bobby Grim, del equipo 
de I íerb Por te r. 

Los autos son ‘roadstersT modifica- 
dos con motores Offenhauser provistos 
de turboali mentado res, instalados apro¬ 
ximadamente en el centro do los vehícu¬ 
los, Su construcción es de tipo de semi 
monueoque. El conductor se siento en 
una posición más hacia atrás que en un 
roadstor "convencional’^—casi contra el 
sólido eje trasero. Los autos tienen mue¬ 
lles espirales y un sistema de mando en 
las nu das traseras de flus velocidades. 
Si el equipo de Herb Porter obtiene los 
resultados que espera de estos vehículos 
de nuevo diseño, sin duda su idea será 

copiada por otros, 

* 

Personalmente^ creo que lo mejor que 
hay para esta clase de carreras os un 
mito de tipo roadster, lie conducido co¬ 
ches do ambos tipos y siempre me ha 
parecido que el roadster es más fácil de 
controlar. Ai efectuar un viraje agudo a 
alta velocidad, por ejemplo, las ruedas 
traseras de un roadster se desplazan 
hacía afuera de manera más pronun¬ 
ciada, haciendo, en mi opinión, que el 
conductor se mantenga más al tanto de 
lo que Ic está ocurriendo a su vehículo. 

Otro nuevo auto con motor delantero 
que participará este año es el Spit-Fire 
Spedal Wynn de Mickoy Thompson, t i 
cual será conducido por Gaiy Congdort. 
Thompson us un gran innovador y sin 
duda este coche será otro buen ejemplo 
de su inventiva* No sólo se halla el 
motor en la parte delantera, sino que 
el auto cuenta también con mando en 
las ruedas delanteras y un sistema de 
dirección para las cuatro ruedas. Ale¬ 
ga él lyjbcr superado los problemas de 
fracción de que adolecen generalmente 
los autos con mando mi las ruedas de¬ 
lanteras y dice que su sistema de direc¬ 
ción poro tas nafm ruedas le permitirá 
al coche efectuar virajes a alta velo¬ 
cidad con mucha mayor eficiencia. 

líí auto de Thompson tiene una dis- 
tanda entre ejes de ÍH5 M (2.438 m) y se 
halla impulsado por una versión del 
motor V8 Chevrolet, creada por él mis¬ 
mo. El motor se halla desplazado cinco 
centímetros hacia la izquierda y cuenta 
con cámaras de combustión de tipo he¬ 
misférico, con tres válvulas (dos de ad¬ 
misión y una de escape) por cilindro. 
Ahora mismo el motor está desarrollan¬ 
do ó 10 caballos de fuerza a 7200 rpni. 
Dudo que esto sea suficiente* lo mismo 
que Thompson Dice él que espera al 
cantalr ¿Mió caballos a 8500 rprn antes 
de que se celebre 3a carrera. 

(líl auto laminen cuente con un ex¬ 
traño dispositivo de radio, y nadie qiiic- 



Parci ganar en Indícinápolis se requiere un mo¬ 
far de gran precisión, que no corra riesgos de 
fallar. Lou Meyer, ganador tres veces com¬ 
prueba el bloque de un nuevo motor con su hijo 

re decir para qué es. En años pasados 
se han probado las comunicaciones ra¬ 
diales en índianápolis, pero nunca han 
ciado buenos resultados.) 

Thompson también piensa preséntar 
un auto de diseño convencional con un 
motor trasero y mando en las ruedas 
traseras, pero no se sabe quién lo con¬ 
ducirá. 

Andy Granatelly, de la STP, partici- 
I rá es te a ño en n su eq ti i po M e r r y M o n 
y un interesante conjunto de autos, in¬ 
cluyendo un modelo de diseño radical, 
provisto de un motor Noví trasero, que 
será conducido por Greg Weld. En el 
grupo de Granate]!] habrá también un 
vehículo con un motor de turbina fiel 
cual se tienen pocos informes por el 
momento. El grupo de la STP incluirá 
cuatro nuevos autos Lotus que Colín 
Chapman esta construyendo en Ingla¬ 
terra, Los dos más rápidos serán con¬ 
ducidos por los ex-ganadares de India 
nápolis Clark y Hill 

Desde hace años el motor Novi ha 
dado mucho que hablar en Indiana- 
polis. AI funcionar produce un verda¬ 
dero rugido. Pero los autos activados 
por este gran rnotnr no han tenido mu- 
cha suerte, siendo el de Duke Nalon 
el que mejor resultado ha obtenido al 
salir de tercero en 1948. Los Noví de 
este año tendrán un soplador de tipo 
fíootes en lugar del ruidoso soplador 
anterior de tipo centrífugo. 

Los autos con motores de turbina* 
que probablemente serán las plantes de 
fuerza que regirán en lo futuro en In¬ 
diana polis, no tienen nada de nuevo, 
en realidad. En 1982* cuando se inicia¬ 
ba como corredor en Indi ana polis, Gur- 
Jiey puso todo a su alcance por hacer 
lucir un modelo llamado el John Zink 
Traekburner, pero no logró desarrollar 
la velocidad mínima que se requería 
para su participación en la competen¬ 
cia* Este año, gracias a innovaciones téc¬ 
nicas* las cosas podrían cambiar, 
(Continúa en la /página 88) 
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JARDINERIA 




Este tractor Ford de 12 caballos de fusriti tiene 
faros delanteros dobles para trabajar de noche 
y neumáticos de alta flotación. Su transmisión 
hídrostática permite obtener distintas velocidades 



Los fabricantes de tractores están compitiendo entre sí para ofrecer al 
cliente lo que quiere—una máquina más potente y eficiente para rea¬ 
lizar los trabajos más difíciles con la mayor comodidad que es posible 

Por James M. Listón 



En íos modelos Super-Chief Jacob sen se utiliza u 
modelo Wheelhorse ct lo derecha, se vende mucho 



n mando hrdrostático como equipo de norma. El 
más que los modelos de transmisión convencional 


S E HA REALIZADO un gran cam¬ 
bio bajo el capó de ese pequeño y 
“curioso" 7 tractor de jardín. Casi todos 
los modelos principales tienen motores 
de 12 caballos de fuerza y transmisio¬ 
nes hidrostáticas, Como resultado, las 
máquinas pueden realizar ahora tales 
difíciles labores como arar, labrar, des¬ 
pejar nieve y nivelar tierra, además de 
ser más eficientes en cualquiera de sus 
velocidades. 

El modelo principal de casi todas las 
marcas tiene una transmisión hidráulica 
(aunque muchos fabricantes alegan que 
una transmisión mecánica da buenos re¬ 
sultados con los motores de tamaño ma¬ 
yor). Con la transmisión hidráulica no 
hay que aplicar pedales de embrague 
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ni mover palancas para cambiar engra 
najes, pero se trata dé algo más que 
una comodidad y una mera conveniencia. 
El tractor funciona mucho mejor 
que la transmisión hidráulica, dice un 
vocero de la Jacobsen Tracto rs, «El 
tractor funciona con un máximo de efi¬ 
ciencia todo e! tiempo. Se transmite 
un máximo de potencia a las ruedas, 
turnea acelera uno e\ motor en vacio. 
Si se reduce su velocidad terrestre, Ja 
torsión y las rpm riel motor pueden se¬ 
guir siendo iguales. Cuenta uno con el 
100 por ciento de la fuerza de tiro, ex¬ 
cepto al perder tracción •. 

La International Harvester ha pre¬ 
sentado su propia versión de Ja hidro- 
taansmisión Sundstrand (La Sundatrand 
Uorp. suministra liidrotransmisiones a 
casi todos los fabricantes de tractores). 
La IH espera superar a la competencia 
con su transmisión hidráulica de pisto¬ 
nes, Dice lo siguiente: 

«Escogimos un sistema que es muy sin¬ 
gular, Tenemos su exclusiva. Es nuestra 
respuesta a la demanda creciente de un 
sistema especial para trabajos pesados. 
Para que un sistema de engranajes die¬ 
ra ¡guates resultados que nuestro nueve 
sistema hidráulico necesitaría engrana¬ 
jes de giro tan grandes que no cabrían 
en un tractor de jardín.» 

La Wheelhorse, que fue la primera en 
usar sistemas h id rosta ti eos, dice Jo si¬ 
guiente, «Hoy día el tractor tiene Ja 
aceptación que tenía el segundo auto 



En el motor Bríggs 8c Stratton las vibraciones 
son reducidas mediante contrapesos giratorios. 
Ciertos contrapesos equilibran a los contrape¬ 
sos del cigüeñal (A) y se combinan con estos 
últimos para equilibrar así el pistón (B) 



El modelo 123 International Harvester muestra pocos cambios por fuera, pero bajo el capó 
hay un motor de 12 caballos y una exclusiva transmisión hidrostátíca que mejora el rendimiento 


hace unos cuantos años. El publico lia 
descubierto que un tractor ahorra tiem¬ 
po para realizar otras cosas. Los que 
compran estos tractores por primera o 
segunda vez prefieren motores m as po¬ 
tentes y sistemas h id rosta ti eos, debido 
a que les permiten usar accesorios con 
mayor eficiencia. Nuestros modelos con 
transmisiones hid rosta ti cas se están ven¬ 
cí ¡ondú más que los de transmisiones 
manuales,» 

La JX Case sólo ofrece transmisiones 
hidrustáticas, ya que ha dejado ele pro¬ 
ducir modelos de tipo de embrague. La 
Case cree que su sistema de montaje 
directo (no hay ningún eje ni correa 
de propulsión como mando intermedio 
entre el motor y el sistema hidráulico) 
la coloca a la delantera de sus compe¬ 
tidores. Ha instalado un radiador y un 
ventilador delante del motor para di¬ 
sipar el calor en el sistema hidráulico 



El modela principal de la 1. I. Case es el mo¬ 
dela número 1 95, una máquina con un motor de 
12 caballo? y con uncí transmisión hidrostátíca 


y alega que es más eficiente que las 
aletas de enfriamiento empleadas por 
sus competidores, (Todos los tractores 
hidrostáticos cuentan con algún medio 
para disipar el calor. Jo que altera Ja 
viscosidad del fluido y causa pérdidas 
de potencia,) 

Durante una competencia de tractores 
celebrada en el Medio Oeste de los Es¬ 
tados Unidos el verano pasado, los trac¬ 
tores hidrostáticos Case superaron en 
fuerza de tiro a otros tractores con un 
peso y una potencia comparables «de¬ 
bido a que no experimentaron el pro¬ 
blema que supone el deslizamiento del 
embrague. Esta es la razón principal 
por la cual los tractores hidrostáticos 
dan mejores resultados que Jos otros en 
labores de arado y labranza,» dice esa 
compañía. 

La Bolens considera a su Husky 1250 
como un «tractor agrícola a escala me* 



Tractor Simpfícity de motor equilibrado Bríggs 
& Stratton efe VSt hp de fuerza, mando de en¬ 
granajes y diferencial de cierra automático 
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La Balens otrece este tractor de 12 T/i caballos y transmisión 
hidrostáfica que se maneja fácilmente con un solo pie 




Modelo de 10 hp de la John Deere con mando de velocidad varia¬ 
ble que reduce la velocidad terrestre sin reducir fas rpm del motor 



Tractor Massey-Ferguson, motor de 12 caballos y transmi¬ 
sión hidrosíática, que ofrece gran variedad de velocidades 



El "Ccmrnercial-lO", de la Gravely, cuenta con 4 velocidades de 
avance y 4 de marcha atrás, así como con un control instantáneo 


ñor.» Es más pesado (975 libras—442,25 
kg) que el tractor Bolens de norma de 
10 caballos de fuerza (650 libras—294.83 
kg) y más costoso también; fue presen¬ 
tado como una máquina industrial, pe¬ 
ro se está vendiendo mucho como resul¬ 
tado de la demanda de una potencia 
mayor* 



Allis Chalmers presenta este modelo con mo¬ 
tor equilibrada Bnggs & Stratton de 12 caba¬ 
llos, mando de engranajes y 3 salidas de fuerza 


La Bolens tiene Un sistema hidráu¬ 
lico 'integrante 1 en sus tractores (el 
motor y el transeje comparten el mismo 
sistema de aceite) y alega que esta ca¬ 
pacidad mayor de aceite, más el uso de 
aletas grandes y de un ventilador para 
disipar el calor> contribuyen a aumentar 
la eficiencia del sistema de enfriamien¬ 
to. El uso de un diferencial de desli¬ 
zamiento limitado y el peso mayor del 
Husky 1250 eliminan virtualmehte los 
patinajes de las ruedas. 

La Massey-Ferguson dice que hay 
una tendencia entre los dueños de trac¬ 
tores de jardín a obtener máquinas más 
potentes y caras que sus vecinos. Si Jos 
vecinos o amigos tienen un tractor de 
10 caballos, entonces desean obtener 
uno de 12 caballos, y si los vecinos tienen 
un modelo de norma, entonces quieren 
comprar un modelo hidrostótico. Es po¬ 
sible que haya que sacrificar un poco 
de potencia para disfrutar de ios be¬ 
neficios de la transmisión hid rosta tica > 
pero se compensa esto con la eficiencia 
de funcionamiento de la máquina en 
lugares reducidos. Puede usted ahora 
segar el césped de un jardín con una 
rapidez aproximadamente un 30 por 
ciento mayor que usando un tractor con 
una transmisión convencional.» 


El nuevo Convertible Gravely es un 
tractor de 7,6 caballos de fuerza que 
puede uno montar o cuya segadora pue¬ 
de moverse por sí sola en tales lugares 
difíciles como laderas inclinadas y es¬ 
pacios entre hileras de plantas en jar¬ 
dines. La segadora se desconecta quitan¬ 
do un pasador. La Gravely dice que 


Modelo Economy, 
de 12 caballos, 
que lleva el nom¬ 
bre de "Jim Dan- 
dy" y que tiene 
□ demás un man¬ 
do de engranajes 
tipo de automóvil 


esta característica de conversión—que 
también se ofrece en su modelo “Com¬ 
inero! al 10"— le proporciona una gran 
ventaja en relación con los competi¬ 
dores. 

Los modelos de la Gravely no utili* 
(Continua en la página 89) 
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Este autobús de segundo mano, que mide casi 11 metros de largo, proporciona una espaciosa y cómoda vivienda rodante para Ja familia Weestrand 


Autobús Transformado 

en Casa Rodante 

He aquí cómo una pareja de Mirmeapolis convirtió un au¬ 
tobús de 40 pasajeros en una lujosa y cómoda vivienda móvil 


Por John Ingersoll 


ASI TODOS lia ti pensado en una 
ocasión u otra en transformar un 
autobús en una cabaña rodante. Pero 
Dennis Weestrand tía llevado la idea a 
la práctica. Compró un autobús viejo 
de la Greyhound Bus Cumpany y Jo 
transformó en una espaciosa casa móvil. 

Tomó bastante trabajo, pero los Wecs- 
trand dicen que valió la pena hacerlo,* 
El autobús costó 3500 dólares y ne¬ 
cesitaba reparaciones. Se cambiaron al¬ 
gunos de los componentes mecánicos y 
hubo que reacondicionar el motor y la 
transmisión. Los trabajos de reparación 
costaron un total de 2600 dólares. 

Luego se dedicaron al interior. Pri¬ 
mero quitaron Jos asientos y se los ven¬ 
dieron a la compañía de autobuses del 
lugar donde viven. Después quitaron el 


Fotos de Michael Myers 

anaquel [jara equipaje en lo alto. Esto 
dejó todo el interior completamente des¬ 
pejado. Proporcionó una amplitud ver¬ 
tical de 6 pies (1.829 m) a todo lo an¬ 
cho del vehículo (8 pies—2.438 m). 

Contando con un espacio interior to- 
talmente vacío, los Weestrand comen¬ 
zaron a arreglar su casa rodante a su 
gusto. 

Cubrieron los lados del autobús con 
paneles de roble. Los paneles se fijaron 
a las paredes interiores con tornillos 
asegurados a las costillas de aluminio 
del vehículo. Luego cubrieron el piso 
con linóleo. 

Después instalaron las camas en la 
parte trasera. Construyeron tres de ellas 
—la una encima de la otra. Las dos 
literas superiores son camas sencillas 
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Vísta hacia atrás en que puedo apreciarse el amplio espacia habitable de la cabana, el cual 


incluye un .sofá-cama* Detiás de! sofá se encuentran la cocina y las camas integrantes. Los dos 
asientos del autobús en la parte delantera, son el único equipa origina! del vehículo que se uso 



de 30 v " (76,20 cm) t mientras que la in¬ 
ferior es de tipo de matrimonio y mide 
50” (1,27 m). 

Instalaron un acondicionador de aire 
y un calentador controlados por termos- 
talos. Luego construyeron un baño de 
tamaño normal , seguido de una cocina 
que ocupa ambos lados del vehículo. Ins¬ 
talaron un horno integrante y un refrige¬ 
rador de gas en el lado izquierdo (mi¬ 
rando hacia adelante), y colocaron la 
estufa y el fregadero en el lado derecho. 
Terminaron la cocina con la instalación 
de armarios y mostradores, 

En la “sala 1 *, los Weestrand pusieron 


un pequeño sofá que se convierte en 
cama durante la noche. Hay siete per¬ 
sonas en la familia Weestrand, por 
lo que necesitan mucho espacio para 
dormir. 

El área de la sala incluye también 
una mesa de comer y dos bancos para 
sentarse. Uno de los bancos se halla 
abisagrado para que pueda plegarse con¬ 
tra La pared cuando no se está utili¬ 
zando. La mesa también está abisagra¬ 
da para que pueda plegarse. Cuando 
quedan plegados estos muebles, los ni¬ 
ños tienen amplio espacio donde jugar. 

Una de las ideas más ingeniosas den¬ 
tro de la casa rodante son dos asientos 
originales del autobús que se han re¬ 
acondicionado y montado en la parte 
delantera. Proporcionan una magnífica 
vista dei paisaje mientras el vehículo 
se mueve por la carretera. 

Y como complemento final, los Wees- 
trand instalaron un equipo estereoíóni- 
co para disfrutar de buena música mien¬ 
tras se encuentran de viaje. 

El arreglo del interior les costó unos 
2800 dólares a los Weestrand, Dermis 
Weestrand, quien trabaja como contra¬ 
tista en Minneápolis, hizo por sí mismo 
todo el trabajo. 

Así pues, el costo total de la trans¬ 
formación supuso un desembolso de 


Remolcando una canoa, Weestrand se dirige 
hacia un área agreste en su motocicleta {abajo 
y a la izquierda). La canoa y la motocicleta 
van en el Jeep remolcado por el autobús 
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La estufa y el Fregadero de la cocina se encuentran en el lado 
izquierdo, Los armarios en lo alto se adaptan fácilmente a ta 
inclinación del techo haciéndolos de ese modo, fáciles de alcanzar 



Lo dueña de la "casa", la señora de Weestrand, sirve café en 
la mesa de comer plegable. La mesa abisagrada se pliega para 
dejar un espacio donde pueden jugar con comodidad los niños 


8900 dólares. Dicen los Weestrand que 
esto no es mucho dinero tí i considera 
uno la cantidad de espacio y las como- 



Hay tres camas colocadas la una encima de la 
otra en la parle trasera def autobús, donde 
duermen los Weestrand con toda comodidad. 
De día $e cierran las puertas para ocultarlas 


didades con que cuenta la familia en¬ 
tera cuando sale de vacaciones o de ex- 
eursióic Una gran ventaja que supone 
el uso del autobús es que la familia 
pueda ocupar la vivienda mientras el 
vehículo se halla en movimiento, cosa 
que tío se permite en el caso de casas 
de tipo remolque. 

El vehículo lleva un tanque de agua 
de casi 380 litros de capacidad, un tan¬ 
que séptico de 455 litros y un tanque 
de combustible de 455 litros también. 
Los propietarios han comprobado que 
su motor diese] desarrolla un kilometra¬ 
je de aproximadamente 6,5 millas por 
galón (2.75 kpl). 

El autobús de los Weestrand es una 
verdadera casa de vacaciones. Dennis 
Weestrand no sólo ha adaptado el in¬ 
terior del vehículo a las necesidades de 
su familia sino que ha ideado un me¬ 
dio para llegar a áreas aisladas donde 
sería imposible avanzar con el autobús 
de 11 toneladas de peso. Ha fijado un 
enganche a la parte trasera del autobús 
para tirar de un Jeep. En el Jeep hay 
un soporte que tía cabida a varias ca¬ 
noas. También lleva una pequeña mo¬ 
tocicleta en el Jeep, 

Esto es Jo que hace: Conduce el auto¬ 
bús hasta donde éste pueda moverse. 
Luego maneja el Jeep hacia el interior 
de un bosque. Cuando ya no puede 
avanzar más con el Jeep, coloca una 
canoa sobre un remolque y tira de éste 
con su motocicleta para internarse aún 
más en el bosque. Muchas han sido las 
ocasiones en que ha pescado en lugares 
llenos de peces adonde no lian podido 
llegar otros a causa de su inaccesibilidad. 

Para viajes en canoa de la familia, 
Dennis Weestrand tiene un soporte que 
cabe dentro del autobús» a fin de poder 
llevar canoas para todos los miembros* 


De este modo tos Weestrand están re¬ 
editando las aventuras de ios pioneros, 
llegando hasta lugares que, a veces, no 
han sido pisados jamás por el hombre. 
Lo pintoresco es b> único que interesa 
en estos casos, no el aspecto utilitario de 
lo que se descubre. Satisface esta situa¬ 
ción el anhelo que vive dentro de cada 
ser humano de descubrir, de ser el pri¬ 
mero en comprobar la existencia de las 
cosas, de cualquier cosa, afán que na¬ 
ció con él y que ha hecho posible la con¬ 
formación de] mundo en que vivimos. 



En el lado derecho de la cocina hay además 
un horno de gran tamaño y un refrigerador, 
armarios integrantes y un mostrador—todos 
empotrados en las paredes curvas del vehículo 
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Más Potencia, Más Precio y Mayor Seguridad 

para los Automóviles de 1968 

Los modelos medianos de la General Motors r Ford y Chrysler presentarán el año 
próximo más destacadamente las características aludidas. Todavía no ha sido 
comenzada la producción de autos pequeños para competir con los extranjeros 


M ODELOS con una suave línea 

rendente que corre sin interrup 
Clon desde el parabrisas basta las luces 
t rase ras, co n motí ir es más poten tes„ 
precios más elevados y equipos de se¬ 
guridad, serán la norma para los autos 
de tamaño mediano que la industria 
a y i tomo v i I is ti ca pond rá on el i nercad f > 
para 1968, 

Los cambios más radicales han sido, 
introducidos en el Chevrolet Chevelle, 
Pontiae Tempest, Oldsmobile F85 y 
Buick Special, de la General Motors; el 
Plymouth Belvedere y Dodge Goronet, 
do la Chrysler y el Fairlane y el Mer¬ 
cury, de ¡a Ford. 

Los precios serán de cíen a doscientos 
dolares más altos pero, en cambio, la 
potencia estará por encima de los 289 
caballos de fuerza que son la norma ac¬ 
tual promedio para esos automóviles. 
El incremento del costo fue, en los 
autos de 1967, fie menos do cien dólares 
en comparación con los del año anterior, 
especialmente debido a que la General 
Motors limitó sus aumentos a menos 
de 60 dólares, obligando a sus compe¬ 
tidores a ajustar los precios que preten¬ 
dían situar un poco más allá. 

Sin embargo, todos los fabricantes es¬ 
tán contestes en que la elevación de 
precios en los modelos para 1968 será 
mayor que la del año pasado» lo cual, 
creen algunos, influirá en el aumento 
de las ventas de los autos del 67, Otro 
comentario vigente es el de que los au¬ 
to i ni ó vi 1 es e u ro j icos, es pee i u 1 me n te o I 
Volkswagen, aumentarán también de 
precio debido a lus aditamentos de se¬ 
guridad que le serán agregados. 

Debe tenerse en cuenta que el equipo 
contra la contaminación del aire es obli¬ 
gatorio para todos los autos nuevos y 
cuesta actualmente casi cincuenta dó¬ 
lares. Por otra parte la mano de obra y 
la materia prima están suhiendo de 
precio constantemente. 

Los Diseños 

Apartémonos abora del aspecto amar¬ 
go do los cambios: el costo, y veamos en 
que consisten los otros. 

Cinco modelos aspiran a acaparar la 
atención en las futuras exposicioríes: el 
Javelin, de la clase del Mustang de la 
Ford y el AMX, un pequeño y podero¬ 
so dos asientos, ambos de la Ameritan 
Motors, El nuevo estilo del Chevrolet 
Gorvette deportivo, la novedosa línea de 
la capota del Dodge Charger v el Lin¬ 
coln Continental Mark III de la Ford. 

Los demás autos se ajustan mucho a 
las lineas de 1967, recibiendo sólo cam¬ 
bios menores. Esto puede deberse a que, 


en 1967, el promedio de compradores 
que ha elegido los modelos nuevos está 
por debajo del promedio y a que el vu 
lumen de ventas no ha logrado alcanzar 
ni con mucho ios extraordinarios ni ve 
Ies de 1965, 

bus industriales parecen convencidos 
de que es necesario algo más que míe 
vas líneas aerodinámicas para aumentar 
Ihs ventas. Incluso la línea moderna y 
deportiva de los fasthack no alienta mu¬ 
cho a los fabricantes de automóviles a 
pesar de que kis nuevos modelos de este 
estilo tienen un poco más de espacio en 
la parte trasera. 

Características de los autos 

El Ford grande apenas ha sufrido 
cambios» pero el techo duro del dos 
puertas ha sido modificado para copiar 
el tipo igual He Chevrnfot de 1967, con 
el extremo posterior mostrando una in¬ 
clinación más pronunciada mediante 
una larga línea cóncava desde el asiento 
de atrás hasta las luces traseras. 

El Mercury ha sido también objeto 
de pocos cambios exteriores, excepto el 
radiador y las luces traseras. Los ma¬ 
yores cambios de la Ford han sirio he- 
► 

chos en el Fairlane y el Mercary, mo¬ 
delos medianos. Las ventanillas móvi¬ 
les de los costados han sido eliminadas 
y los autos lucen más como los Ford y 
Mercury de gran tamaño. El Mercury 
intermedio lleva un radiador de pesadas 
barras horizontales similar a la de los 
grandes Mercury y los Lincoln, 

El Fairlane ha sido alargado unos 
quince centímetros. Dos modelos nuevos 
de líneas traseras inclinadas serán ofre- 
oidos en 1968: un Fairlane y un Mor- 
curv de tamaño mediano. 

Apariencia general 

Las líneas de las capotas de estos au¬ 
tos serán descendentes, '‘chorreadas”, 
lo cual» junto con abultadas defensas 
traseras les darán un aspecto bajo y ai¬ 
roso, Además, los modelos prototipos 
en Detroit lucirán una variedad do Irán 
jas pintadas incluyendo algunas que co¬ 
rren horizontalmente a través del cuer¬ 
po y luego se doblan apuntando hacia 
abajo on el frente del auto. 

El Lincoln de lujo, el Thumlerbird, 
cd Ford Faleon compacto, el Mustang 
y el Cougar, en cambio, apenas sufren 
modificaciones. 

Un nuevo y lujoso automóvil depor¬ 
tivo, el Continental Mark UI r empezará 
a ser producido a fines del año actual, 
pero no será puesto en el mercado hasta 
febrero de 1968. 

liste nuevo auto es del tamaño del 
Thunderfoird, si» ventallas movibles la 


te ral es» pero su aspecto más destacado 
es la parrilla del frente que se asemeja 
al riel Ralis Royen inglés, con las luces 
del frente ocultos y una larga curva al 
lóndo del baúl, parecida a la usada on 
el í-ontrnental de lince diez arios. 

Chrysler 

Los cambios de estilo en la Chrysler 
son los más modestos de 1968, como lo 
han sido en años anteriores. Desde lue¬ 
go, la lógica impone ese conservador i s- 
mo toda vez que la parte proporcional 
de la corporación en el total de automó¬ 
viles vendidos ha estado creciendo sos¬ 
tenidamente en Jos últimos años. 

Los modelos como el gran Plymouth, 
Dodge, Chrysler e Imperial, han sido 
objeto de cambios menores en la parri¬ 
lla, luces traseras y muy poco más. El 
Barra cu da tm sufrirá cambios a precia¬ 
bles. 

Las variaciones más notables tendrán 
lugar en los modelos medianos Ply- 
mnuth, Belvedere y Dodge Coronet, 
que serán unos 5 cm más largos y pre¬ 
sentarán la línea fie la capota modifi¬ 
cada, más inclinada, sin llegar a tener, 
sin embargo, la pronunciada inclinación 
de los (astbachs medianos de la Ford y 
la General Motors. El techo lucirá 
má8 bajo y los maleteros mas cortos. 
También ha creado la Chrysler un tipo 
de puerta trasera para camionetas de 
estación que abre hacia ambos lados 
y hacia abajo. La potencia ha sido au¬ 
mentada un los modelos V8 de norma. 

General Motors 

El Chevrolet presenta pocos cambios 
en su modelo grande. El tamaño y la 
forma es el mismo, solo varía el para¬ 
choques trasero, situado varios centíme¬ 
tros más alto y las luces están dentro 
tic su área más bien que en el cuerpo del 
auto. 

La parrilla delantera de barras ho¬ 
rizontales y verticales desciende pare¬ 
jamente por el frente del carro. Las lu¬ 
ces gemelas del frente en rada extremo 
de f;i {.larrilia están ligeramente hundi¬ 
das bajo el saliente de la cubierta del 
motor. Los motores VS de norma, prác¬ 
ticamente nuevos, tendrán un diez por 
c iento más do fuerza. 

El Pontme grande de 1968 luce cusí 
igual que su predecesor de 1967, pero 
su parrilla dividida es distinta, con una 
sección central desusadamente pronun¬ 
ciada. 

Líneas suaves 

Las líneas del gran Oldsmobile son 
suaves, con secciones angulares de su 
(Continúa en la t?ógim 02) 
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Instalación de un aparalo reproductor de cintas. Trátase de una unidad Motorola de 8 huellas colocada debajo del tablero de instrumentos 


J-CI Kcfluipo Estereofúnico 

DE .OS A UTOS 


Busque antes de comprar. Averigüe qué es lo que hay dis¬ 
ponible en el mercado de cartuchos de cinta, lo que tendrá 
que gastar y los agujeros que deberá perforar en su auto 

Por Bill Hartford Redactor de Electrónica de MP 


A L METERME por fa Calle 54 en 
el barrio oeste fie Nueva York, ca¬ 
si pasé de largo frente a un letrero que 
dice "Wally s Stereo Tape City". De 
haber llegado un poco más tarde, no 
hubiera dejado de ver el pequeño gara¬ 
je en el centro mismo de la cuadra: Los 
autos amontonados frente a su entrada 
hubieran delatado el hecho de que algo 
especial estaba ocurriendo dentro de ese 
viejo local. 

Lo que está otur riendo es que venden 
allí cintas estereofúnicas para automó¬ 
viles e instalan también aparatos para 
la reproducción de esas cintas. No hay 
día que pase en que no haya una larga 
hilera de vehículos frente al garaje. Ca¬ 
si toda la clientela es gente muy joven, 
y a menudo escogen las últimas graba¬ 
ciones de música moderna. 

Pero el mercado no se halla limitado 
sólo a los muchachos. El día que hice 
una cita para fotografiar la instalación 


que se muestra en las fotos acompañan¬ 
tes, estaban examinando allí la limusina 
de un famoso cardenal para instalarle 
un lujoso aparato reproductor de cintas. 
Si ai prelado eclesiástico no le gusta 
la música ye-ye, puede escuchar música 
clásica grabada en cintas de 4 y 8 hue¬ 
llas o estudiar tina de las numerosas 
lenguas extranjeras que pueden apren¬ 
derse ahora mediante cintas en cartu¬ 
chos, o puede utilizar las cintas para 
facilitar sus labores eclesiásticas, de 
igual forma como numerosos hombres de 
negocios y vendedores se están mante¬ 
niendo en contacto con sus oficinas cen¬ 
trales mediante el uso de cinta en car¬ 
tuchos. 

Es ésta una escena que tiene lugar 
en Nueva York, donde apenas se está 
desarrollando de verdad el mercado fie 
cintas. En California hay tantos comer¬ 
cios especializados en la venta de cintas 
estercol ó ni cas a automovilistas como en 


la venta de hamburguesas. Es en Cali¬ 
fornia donde tiene su sede de o pe rae io¬ 
nes la firma Muntz* la cual está ven¬ 
diendo reproductores de cartuchos "Ste- 
reo-Pak" como sí fueran pan caliente, 
dando lugar a que muchos otros sigan 
su ejemplo. Tal es la competencia que 
existe hoy día que ciertos fabricantes se 
han visto obligados a abandonar el ne¬ 
gocio, mientras otras han decidido ini¬ 
ciarse en él, las firmas vendedoras de 
cintas y discos están desplegando toda 
suerte de esfuerzos por ser las primeras 
vn presentar ante el público una nueva 
canción o pieza musical y, en general, 
ha surgido un mercado que exige a los 
fabricantes cambiar los modelos de sus 
aparatos de reproducción casi de la no¬ 
che a la mañana y reducir sus precios 
constantemente. 

Antes de comprar un aparato estéreo- 
fónico para su auto, hay ciertas cosas 
que debe considerar en torno a su ve- 
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hioulo. ¿Cuánto tiempo piensa tenerlo? 

¿Tiene un radio ahora? Recuerde que, 
al vender el auto, puede usted quedarse 
con el aparate reproductor de cintas, 
pero tendrá que instalar un nuevo jue¬ 
go de altoparlantes en su nuevo auto. 
No puede usted sacarlos de las puer¬ 
ta», dejando dos grandes agujeros en 
ellas. Segundo, si no hay un radio en 
su auto ahora, ton viene considerar la 
compra de una combinación de radio y 
aparato reproductor de cintas. Puede 
obtenerse tanto para la banda de MA 
como la de MF. 

Antes 1 1e í leci 1 1i rse | m r un aparato re¬ 
productor de cintas, lo primero que 
debe considerar os el tipo de cartucho 
que [Hiede tocarse en el— no todos los 
cartuchos pueden reproducirse en lodos 
los aparatos. Las otras características, 
como las barras de rechazo y los selec¬ 
tores de canales iluminados, son se¬ 
cundarias. 

Como la industria no ha establecido 
ninguna norma con respecto al diseño 
de los cartuchos, tendrá usted que con¬ 
formarse con el hecho de que la má¬ 
quina que compre sólo podrá tocar car¬ 
tuchos concebidos para ella. Aparte tic 
Jas características particulares fie dise¬ 
ño de ios cartuchos, basta decir que hay 
que decidirse entre un aparato para 
cintas do 1 huellas y otro para cintas 
ile 8 huellas. 

Hace unos cuantos años esta deci¬ 
sión resultaba más difícil por el hecho 
—o por el temor— do que la cinta de 4 
ó de 8 huellas podría convertirse en Ja 
norma de la industria, condenando a la 
otra aJ desuso. Pero la industria no ha 
establecido ninguna norma y es difícil 
que lo haga ahora. Las listas de car¬ 
tuchos de cinta disponible para máqui¬ 
nas de 4 ti 8 huellas aumentan conti¬ 
nuamente y ofrecen una amplia selec¬ 
ción para satisfacer todos lus gustos mu¬ 
sicales. 

Otro desarrollo en el diseno de los 
aparatos que promete acaparar gran 
parte del mercado es la máquina com¬ 
patible o de 12 huellas. Puede usarse 
con cartuchos fio 4 ó de 8 huellas, por 
lo que ofrece un margen mucho mayor 
para la selección de sus cintas. 

El dueño de un nuevo sistema di? 
cintas estereofómcus no tarda en pre¬ 
guntarle a su vendedor qué ts lo que 
debe hacer con esos cartuchos apilados 
en su tablero de instrumentos que po¬ 
co a poco van limitando su visibilidad. 
Por Jo general el vendedor le ofrece 
una solución que representa una venta 
adicional para él. Puede usted comenzar 
con uno de varios tipos de envases y 
soportes de cartuchos, pero éstos tam¬ 
bién se llenan con rapidez. Es entonces 
cuando el vendedor le sugiere obtener 
una unidad casera. Todos los fabrican¬ 
tes de aparatos reproductores fie cintas 
que venden unidades [jara autos tam¬ 
bién hacen unidades para la casa. lis¬ 
tas tienen un atractivo diseño y fun¬ 
cionan con corriente alterna de 1 I f> vol 
tíos, ya sea directamente o con un con¬ 
vertidor en el caso do aquellas pocas 
unidades que pueden usarse tanto en H 
auto como en la casa. 

La tabla acompañante da a conocer 


los aparatos estercolo ni eos que hay dis¬ 
ponibles para su auto. No contiene uni¬ 
dades de tipo monaural, o sea las que 
focan a través de un radio existente en 
el auto, ni tampoco las que son para 
usa rea en la casa solamente o las que 
son básicamente unidades portátiles que 
se llevan en la mano. 

(■asi todos los sistemas de cartuchos 
ostereofónicos concebidos para su auto 
dan mejores resultados cuando se ins¬ 
talan con altoparlantes permanentes. 
Hay muchas maneras de instalar estos 
altoparlantes, así como hav muchos mo¬ 
delos de éstos en el mercado. Se obtie¬ 
nen mejores resultarlos acústicos insta¬ 
lando los altoparlantes izquierdo y de¬ 
recho en la parte inferior de las dos 
I me r tas delanteras, a vi oque esto toma 
más tiempo y resulta más difícil, A 
veces se instalan dos altoparlantes en 
cada puerta—uno adelante y otro atrás 
para beneficio de los pasajeros del asien¬ 
to trasero. 

Sin embargo, casi no necesita esc se¬ 


gundo par Basta el sonido do un solo 
par para escuchar la música a la per¬ 
fección. Las puertas del auto se trans¬ 
forman en cajas para los altoparlantes 
y, al cerrarse las puertas y las venta¬ 
nillas, todo el compartimiento de pa¬ 
sajeros se convierte en una cámara de 
reso na ni i a 1 ais a 1 to j ja rl; t n tos tambi én 
pueden colocarse a cada lado de la pared 
ignífera o detrás del asiento trasero, 
montándolos horizontal mente en el ana¬ 
quel del equipaje, liste último tipo de 
instalación produce un excelente sonido 
y es relativamente fácil, va que se efec¬ 
túa desde el baúl del auto, 

A l gu nos apa ra tos — c i e r tos mot lelos 
SJB f por ejemplo— llevan altoparlan¬ 
tes montados a cada lado. Han sido di¬ 
señados específicamente para colocarse 
a horcajadas sobre consolas centrales. 

Si es usted un lector asiduo de MP> 
entonces también es aficionado a Jos 
i raba jos manuales. Sin duda, entonces, 
querrá encargarse de la instalación us- 


INSTALACION DE BOCINA EN LA PUERTA DE UN AUTO 



PASO h—Lo primero que ha/ que hacer es 
marcar utilizando una leería la posición de los 
agujeros para los tornillos en fas esquinas 



PASO 4.—Se introduce el cable por la carro¬ 
cería para que entre en la puerta cerca del 
al toparían le. Aquí será necesario usar vi rafas 



PASO 2,“Se determina el centro del altopar¬ 
lante, Na perfore a través de la alfombra en 
la base de la puerta que podría deshi lachar se 



PASO 5.—Se conecta el cable a los terminales 
del altoparlante. La guarda sobre el cono des¬ 
viare) el agua de la ranura de la ventanilla 



PASO 3. —Corte agujero pura el altoparlante 
con un mandril sin dientes para producir une* 
peí foradon limpia, sin romper Ja alfombra 



PASO ó.—Se asegura el altoparlante. A menu¬ 
do es mejor que un taller profesional realice 
fci instalación, en vez do efectuarla uno mismo 
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ted mismo, Pero antes do comenzar a 
perforar y a cortar, conviene determi¬ 
nar a ciencia cierta lo que hay que 
hacer. 

Compruebe la estructura de la puerta 

Los mecánicos de un buen taller de 
instalación de aparatos de t intas este- 
reo Ion i cas primero comprueban el mo¬ 
delo del vehículo y luego, basándose en 
su memoria o refiriéndose a un manual 
de servicio, comprueban la estructura 
interior de las puertas. Sólo después de 
esto es que escogen el lugar donde ins¬ 
talar un altoparlante en una puerta, a 
fin de no correr el riesgo de toparse 
con una pieza estructural o con el motor 
eléctrico de una ventanilla motriz des¬ 
pués de cortar el panel de la puerta. 
Han sido muchos los que han instalado 
altoparlantes en las puertas de sus ve¬ 
hículos liara encontrar después que sus 
ventanillas no pueden bajar por comple¬ 
to, Si no puede usted comprobar la es¬ 
tructura de sus puertas, entonces le 
aconsejamos quitar el panel antes de 
cortarlo. 

liada altoparlante dehe montarse ge¬ 
neralmente en un agujero con un diá¬ 
metro de 4 ó 5” (10.16 a 12,70 cm.). Los 
profesionales utilizan un mandril espe¬ 
cial con un tamaño que se adapta al 
altoparlante que se instala. Tiene una 
afilada cuchilla en lugar de dientes para 
no deshilacliar la alfombra del auto. Es 



Et aparato se monta debajo del tablero con el 
mejor soporte posible y donde permita alcan¬ 
zar con facilidad lodos los controles necesarios 


dudoso que tenga usted un mandril ade¬ 
cuado en su taller, por lo que tendrá 
que usar cualquiera de varios métodos 
de corte lentos y difíciles. 

Sin ir más adelante, verá usted que 
tendrá que comparar tú tiempo y el tra¬ 
bajo que debe invertir para realizar es¬ 
te trabajo con lo que le cobraría un 
taller profesional para efectuar la ins¬ 
talación, Los precios de instalación va¬ 
rían de un lugar a otro. A menudo es 



El paso final de la instalación consiste en co¬ 
nectar los cables de los altoparlantes al ctr* 
cuito principal de los accesorios del automóvil 


difícil calcular con exactitud lo que esto 
cuesta, ya que depende de la configu¬ 
ración de los altoparlantes. Si piensa 
encargarse usted mismo del trabajo, 
probablemente tendrá que gastar una 
suma aproximada a la que se indica 
en la tabla para el aparato y los alto- 
parlantes correspondientes. Pero, repe¬ 
timos, vale la pena pagar un poco más 
y hacer que un taller profesional se en¬ 
cargue de toda la instalación. 


APARATOS REPRODUCTORES DE CINTAS ESTEREOFONICAS PARA AUTOS 


Fabri¬ 

cante 

Modeláis} 

W 

jO 

O 

O 

w 

01 p 

e ® 

O ¡A 
“ O 

DTJ . 

a,'- .2 

0.2 u 

+■ *J ai 

< — a. 

Radio 

Integrante 

No, do Modelo 
de Radio 
Disponible 

■ i 1 

Requisito 
do Fuerza 

Unidades y Accesorios 
Compatibles 

Autom alie 

Radio 

ESP54Ó0 

4 

Si 

No 

Na 

12V 

Ca|os para altoparlantes de 
casa y convertidor de 115 
v + c + a. . , 

CEE-Ó701 

8 

Si 

No 

Na 

UV 

C5E-Ó381 

"TapeDek-8" 

8 

si 

No 

No 

I2V 

Craíy 

Panorama 

C-503 

4 

No 

Na 

No 

12V 

Unidades de grabación 
y reproducción para casa 

C-505 

4 

No 

No 

No 

12V 

Lear Jet 

'"Stereo 8" 

No. AS-830-H 

8 

No 

No 

AMíASR-830-H 
FM-ASFM-830 H 

12V 

Aparates portátiles y para ca¬ 
sa; amplificador estereofóníco 
de 80 wats con aparate de 
cinta; receptar estereofóníco 
ÁM/FM de 80 wats con repro¬ 
ductor de cintas 

Motorola 

TM706S 

8 

Si 

No 

No 

12V 

Unidades reproductoras para 
casas 

Muntz 

Stereo-Pak 

Mcid. Mini 

M 30 

4 

No 

Na 

No 

12V 

Unidades de grabación y re¬ 
producción para casa 

M-4Ü 

4 

No 

No 

No 

72V 


M-50 

4 

No 

No 

No 

12V _ 

M-12 

4 y 8 

No 

No 

No 

12V 

Orrlronics 

No. Ó22T0G 

8 

No 

No 

No 

12V 

Unidades reproductoras mona- 
uralcs y estereofónicas para 
casas 

SJB, Jnc. 

{Auto-So nk) 

ST-100 

4 

Si 

No 

No 

Tocios de 12V, 
Convertidor 

Aparatos de 4 y 8 huellas para 
casas; Aparatos portátiles de 

4 y 8 huellas; combinación do 
tocadiscos y grabadora, inclu¬ 
yendo aparato reproductor de 

8 huellas, AM/FM/FM/MPX y 
cambiad ¡seas 

ST-300 

4 

Si 

No 

FM:ST-30FM 

ST-3Q8 

4 y 8 

Si 

No 

FM;ST-308/FM 

C1 L’ 1 1 -J ¥ j L i L1 i. 

Optativo 
para todos 
unidades 

ST 408 

4 v 8 

Sí 

No 

FM;ST-408/FM 

ST-8Ü8 

8 

Si 

No 

Na 

ST-1G08 

8 

5» 

51, FM&FM/MPX 

— 


603 M 

4 

Sí 

Na 

FM:603FM 

Ú03-M48 

4 y 8 

Si 

No 

FM:603M/48/FM 


Ranger Radio 
(The Terina 

Mfg. Carp.,) 

"Dimensión 

4B" 

4 y 8 

Si 

No 

No 

12V 

Pronto presentará aparatos 
pora casas 
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HERRAMIENTAS 


TIRADOR DE GAVETA 


Piezas Planas de 
Material Redondo 



Se tornea el tubo basta que el espesor de su 
pared sea completamente uniforme. luego se 
labrarán las ranuras y los resaltos deseados 



la pieza torneada, yo sea que tenga forma 
de manga o de aro, se parte con una máquina 
o una segueta a fin de extenderla con Facilidad 



Los bordes ásperos de una manga parcialmen¬ 
te abierta se lijan para alisarlos bren y en¬ 
tonces se continúan las ranuras por los bordes 



Las secciones curvas se aplanan martillándolas 
sobre una superficie de metal* Un trozo de 
caucho evita que las piezas sufran rayaduras 


He aquí un viejo truco en que 
tornea Ud. el trabajo, luego lo 
parte y por último lo aplana 

Por Walter E. Burton 


H E AQUI un buen ejemplo de có¬ 
mo utilizar su torno de metales en 
sustitución de una moldeadora o una 
fresadora cuando no se tiene a la mano 
ninguna de estas dos herramientas* 

Constituye un ingenioso truco que 
permite labrar un diseño tridimensio¬ 
nal con ranuras y resaltos en una placa 
plana* empleando el torno para ello. 

El d i sen o se tornea en la pared del 
tubo. Luego se recorta la sección tor¬ 
neada* se parte longitudinalmente, se 
extiende y se aplana con un martillo. 
Una vez aplanada, parece como si se 
hubiera hecho con una moldeadora de 
metal* 

Los dibujos y las fotos en esta página 
muestran algunas de las muchas cosas 
que puede usted hacer. El diámetro del 
tubo determina la longitud del diseño 
torneado. El ancho, claro esta, puede 
ser de hasta 2' T (5,08 cm). En el caso 
del rótulo, las ranuras y los resaltos se 
agrupan cerca de los bordes, y se deja 
la porción central en blanco para el 
rótulo. Utilizando la capacidad rosca¬ 
do ra del torno para cortar ranuras es¬ 
pirales hacia la derecha y la izquierda, 
puede usted producir un diseño de bo¬ 
tones con forma de diamante combina¬ 
dos con bandas y ranuras comunes. 

Por lo general, el metal es lo sufi¬ 
ciente blando para aplanarse sin que se? 
agriete; de no ser así se puede destem¬ 
plar fácilmente calentándolo y enfrián¬ 
dolo* 

Normalmente no hay que proporcio¬ 
narles ningún acabado a las piezas des¬ 
pués de aplanarlas. Sin embargo, se les 
puede dar un acabado más realzado con 
un embutidor de clavos o un punzón* Si 
se trata de latón, se le puede dar una 
apariencia antigua al metal aplicándole 
substancias químicas. El acero se puede 
azular calentándolo y luego enfriándolo. 
El aluminio se puede dejar tal como 
está o puede anodizarse. Una capa de 
laca transparente impedirá que el metal 
se manche. 



Dibujos tren icos 
de ZTK Associates 




MANGO 


CORTE SECCIONAL 
DEL MANGO 


X 

MARTILLADO 




PLACA DE TIRADOR DE GAVETA 


CURVA 

ORIGINAL 


ROTULOS DECORATIVOS 



BARRAS Y TIRAS DECORATIVAS 



EJEMPLOS DE PIEZAS HECHAS DE TUBO 
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Maneras de Hacer Confortables 


LAS EXCURSIONES 


He aquí una docena de ideas para aplicar a cualquier casa rodante 


Por Tom Stimson 


■ 



L OS EXCURSIONISTAS someten 
sus casas rodantes a cambios todos 
los años* Siempre están encontrando 
nuevos lugares donde guardar artículos, 
construyendo diferentes cosas para con¬ 
tar con mayor comodidad y comprando 
e instalando equipo mejor* 

• Almacenamiento en áreas de rue¬ 
das. La carrocería típica de una casa ro¬ 
dante se halla recortada a lo largo de 
sus lados para que pueda deslizarse en¬ 
tre los pozos de las ruedas del camión. 
Esto deja un valioso espacio de almace¬ 
namiento (aproximadamente 7(? x 25 x 
41 centímetros) delante del pozo de la 
rueda en cada lado del vehículo. George 
M, White, de Yorba Linda, California, 
cortó una portezuela en el saliente en 
cada lado de* su casa rodante Alaskan 
para aprovechar este espacio y poder 
instalar tanques de combustible de re¬ 
puesto en estos lugares. Nota: Estos es¬ 
pacios se encuentran fuera del casco en 
sí, por lo que pueden mojarse cuando 
caen aguaceros* Guarde en ellos latas, 
sogas de remolque y cosas semejantes, 
pero no tales artículos como mantas ni 
papeles* 

• Construya un pasillo , Quite el vi¬ 
drio de la ventanilla trasera del camión, 


así como el de la ventanilla delantera 
de la cabaña. Agrande las aberturas en 
caso de ser necesario. Instale una zapa¬ 
ta impermeable entre las dos abertu¬ 
ras. En un taller de tapicería de autos 
le pueden instalar una zapata acojinada 
y también una ventanilla trasera de plás^ 
tico con botones de presión para el ca¬ 
mión (para usarse cuando se quite la 
carrocería de la cabaña). 

En vez de comprar una zapata hecha 
a la medida, algunos dueños rodean la 
abertura entre la cabina del camión y la 
cabaña con una cámara de neumático 
parcialmente inflada para formar un 
ajustado sello impermeable* Si así lo 
permite la construcción de la cabaña, 
puede instalar tm panel deslizante de vi¬ 
drio en la ventanilla delantera de la ca¬ 
baña* 

• Instale un purificador de agua. Be¬ 
ber agua a la cual no está uno acostum¬ 
brado puede causarle trastornos estoma¬ 
cales; además, a veces el olor o el sabor 
del agua no son del agrado de uno* Es¬ 
tos problemas pueden evitarse instalan¬ 
do un purificador de agua similar a los 
de tipo Ogden que se emplean en casi 
todos los aviones. El purificador elimi¬ 
na las bacterias, algas, materias mvisi- 


bles suspend ¡ das, detergensabores, 
olores y hasta partículas sólidas radio¬ 
activas del suministro de agua potable. 

May disponible una pequeña unidad 
para instalarse debajo del fregadero o 
encima de un mostrador* Estas unida¬ 
des funcionan con sistemas a presión 
también* Los cartuchos de los filtros se 
cambian después de consumirse cada 
15.000 litros, aproximadamente. 

Araba de aparecer en el mercado una 
unidad portátil de menos de medio kilo 
de peso con un bulbo comprimible y un 
cartucho reemplazable que purifica 76 
litros de agua* El purificador, diseñado 
especialmente para alpinistas y grupos 
pequeños de excursionistas, resulta ideal 
para usos de emergencia en pequeños 
vehículos de recreo. Una firma de Cali« 
fornía vende la unidad portátil por una 
suma de 14,95 dólares en los Estados 
Unidos. 

• Cómo eliminar rebotes en un ve¬ 
hículo estacionado. Algunos vehículos de 
recreo con muelles suaves producen re¬ 
butes cuando se hallan estacionado©. 
Muchos dueños les proporcionan rigidez 
a sus vehículos colocando un gato de 
bajo de cada esquina trasera (también 
se usan para nivelar los vehículos)* Hay 
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- ,___ña rodante que muestra cómo se puede aprovechar el espacio cerca de las 

ruedas traseras* cortando a través del casco en el área de los asientos o debajo del fregadero 




gatos plegables que se fijan permanen¬ 
temente a las esquinas traseras y que 
son rápidos y fáciles rfe usar. En algu¬ 
nas cabanas rodantes hay gatos inte¬ 
grantes que pueden usarse para eliminar 
los rebotes. 

• Añada otra litera * Si necesita usted 
otra cama, puede instalar fácilmente 


una litera en lo alto de la cabana. La 
litera no ocupa espacio, excepto cuando 
se baja para usarla, y constituye un si¬ 
tio conveniente donde guardar sábanas 
y mantas durante el día. 

El bastidor consiste en dos piezas do 
tubo de molibdeno cromado No, 4130 
con un diámetro de 25 milímetros (el tu¬ 


bo común y corriente es demasiado dé¬ 
bil) que encajan dentro de receptáculos 
en los mamparos adyacentes. A los tu¬ 
bos se cose bien una capa doble de lona 
para velas. Se puede añadir una capa 
de vi ni lo acojinado al fondo de la litera 
para mejorar su apariencia, 

• Añada salidas eléctricas externas. 
Siempre conviene diaponer en el exte¬ 
rior de una o más salidas eléctricas de 
12 voltios, provista de tapas a prueba de 
agua, para disponer de fuerza y luz 
afuera, como cuando quiere uno prender 
una lámpara para cenar al aire libre de 
noche. Los dueños que disponen de ins¬ 
talaciones semejantes encuentran mu¬ 
chos usos para ellas. 

% 

• Nivele la cabaña como si fuere un 
avión . tino come, duerme y cocina con 
mayor comodidad cuando el vehículo se 
halla a nivel. Instale un par de inclinó- 
metros de avión en un punto en que pue¬ 
dan ser vistos fácilmente por el conduc¬ 
tor. Uno de ellos debe mostrar el nivel 
longitudinal de la cabaña, y el otro el 
nivel transversal. Asegúrese de que la 
cabana esté perfectamente nivelada al 
instalar los aparatos. Estos deben colo¬ 
carse cuando el vehículo se encuentra en 
una superficie lisa y con una carga nor¬ 
mal. 

• ínstale dos sistemas eléctricos . En 
casi todas las cabañas rodantes los siste¬ 
mas eléctricos no son muy eficientes que 
digamos. Algunas luces se hallan conec¬ 
tadas al acumulador def encendido 
mientras otras utilizan un suministro ex- 





Abafo aparece un diagrama del sistema eléctrico doble, La tabla, a la derecha, muestra las posiciones de los interruptores y tos resultados 


POSICIONES IMPORTANTES 
DE INTERRUPTORES 








FUSIBLE 
DE 30 AMP 

POS. 
ABIERTA 


GEN. 

O ALT. 

EN MOTOR 


LINEAS ESPECIALES 
4 DE 115 V. PARA 
PODER USAR MANTAS pos 


OTROS UTILES 
ELECTRICOS 


Pos. 


P05. 




CAMION: 
ARRANQUE; 
ENCENDIDO; 
CARGA ElEC 
SI TRICA 
INTERRUPTOR DE 
U.PD.M., ALTA 
CAPACIDAD 


S2 

INTERRUPTOR DE 
U.P.D.M., ALTA 
CAPACIDAD 


BIERTA 


FUSIBLE, 
30 AMP. 


AUX, 
DE 12 
VOLTIOS 


CABAÑA: 
CARGA ELECi RJCí 
LUCES 


RECTIFICADOR 


SUMINISTRO 
EXTERIOR DE 


10-15 AMP. 
DE VOLTAJE 
CONSTANTE 


TODOS LOS ALAMBRES GRUESOS 
•DEBEN SER CABLES DE SOLDA- _ 
DURA DE POR LO MENOS 200 ' 

AMP. TODOS LOS OTROS DE CAL. Na, 
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CONDICION 4 ' 

Abierto 

Abierto 

No funciona ni el motor ni los 
accesorios* 

Abierto 

Pos* 1 

Acumulador auxiliar hace fun¬ 
cionar accesorios. Se puedo 
usar un rectificador para car¬ 
gar el acumulador auxiliar y 
hacer funcionar los accesorios. 

Pos. 1 

Abierto 

El motor funciona, 

Pos* 1 

Pos* 1 

El motor funciona* El acumula¬ 
dor auxiliar mueve los acce¬ 
sorios mientras el auto ca¬ 
mina* 

Pos. 1 

Pos, 2 

El motor funciona* Los dos 
acumuladores se pueden car¬ 
gar mientras el vehículo se 
mueve* 

Pos. 2 

Pos. T 

> 

Se puede usar un rectificador 
pena cargar los acumuladores, 
El motor no funciona. 

Pos* 2 

Ahierto 

El acumulador principal activa 
los accesorios (sólo en casos 
de emergencia). Se puede usar 
un rectificador para cargar el 
acumulador principal. El mo¬ 
tor* no funciona, 
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51 NOTA; loi accesorios funcionarán siempre y 
cuando esté funcionando el rectificador, sea 
cual sea la posición de) SI y el S2, 
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Conviene siempre tener uncí cama adicional. 
Durante el día, se alzo en la forma mostrada 
arriba y de noche, se baja para montarla so¬ 
bre los soportes indicados aquí por las flechas 



Siempre puede encontrarse un uso para una sa¬ 
lida eléctrica exterior. Es mejor que esté en 
una posición elevada, yo que las salidas a baja 
altura a vetes sufren daños a causa del agua 



Dividiendo los armarios puede uno canfor con 
un espacio extra para las escopetas, botos de 
aguo y los avíos de pesca. Note los indinóme- 
tros en la pared para poder nivelar el vehículo 


temo de 115 voltios cuando se dispone 
de uno. En algunas instalaciones, un in¬ 
terruptor permite que fluya corriente de 
cualquiera de estos suministros a todas 
las luces, y para ello hay que estar cam¬ 
biando los focos de luz todo el tiempo. 

Para solucionar éste y otros proble¬ 
mas, Paul H. White, de Los Ange¬ 
les, ha diseñado un sistema eléctrico de 
tipo integrante. Lo ha estado usando 
con éxito en su cabaña desde hace cinco 
años. Utiliza él ríos acumuladores —uno 
principal para el camión y otro auxiliar 
para el equipo de la cabaña. Los dos 
acumuladores pueden ser cargados por 
el alternador del motor o por un recti¬ 
ficador que cambia la corriente alterna 
de 115 voltios a corriente continua de 
12 voltios. (Se pueden instalar salidas 
ríe 115 voltios en la cabaña para las man- 
tas eléctricas, el televisor, la batidora, 
etc,) El diagrama de conexiones que se 
incluye aquí muestra cómo se usan dos 
interruptores de un polo y dos movi¬ 
mientos para las diversas conexiones. 
Especificaciones: Los interruptores 
de un polo y dos movimientos deben ser 
de alta capacidad. Tudas las conexiones 
entre los acumuladores, interruptores y 
tierra deben ser de cable grueso de 200 
amperios y tener la menor longitud po¬ 
sible. Todos los otros alambres deben 
ser de calibre No, 8 para impedir caídas 
de voltaje en el sistema de 12 voltios. El 
rectiíicador debe ser de tipo de regula¬ 
ción automática. Debe ajustarse para 
suministrar 14,2 voltios al sistema de co¬ 
rriente continua de 12 voltios. Se deben 
instalar fusibles de 30 amperios entre ca¬ 
da interruptor y acumulador, 

• Almacenamiento en extremo trase¬ 
ro* Se puede llevar una bicicleta o moto¬ 
cicleta de peso liviano en la parte trase¬ 
ra do la cabaña si se le construye un so¬ 
porte adecuado, Pero hay una firma de 
CalHornia que vende un soporte seme¬ 
jante por una suma de 67,96 dólares. El 
soporte se halla abisagrarlo en un lado a 
fin de poderlo desplazar, permitiendo al¬ 
canzar la puerta trasera de la cabaña* 
Muchos utilizan el soporte para trans¬ 
portar un motor fuera de borda. 

^ • Instale un drenaje de agua exterior . 
El tapón de drenaje en el fondo de los 
tanques de agua de beber es difícil de 
alcanzar; sin embargo, hay que drenar 
el sistema de vez en cuando, especial- 
men en el invierno. Fije un tubo de co¬ 
bre a la conexión de drenaje y extienda 
el tubo hasta la parte trasera de la caba- 
ña. Fije una válvula de fácil funciona¬ 
miento al extremo del tubo. Con esta 
modificación, contará usted también con 
una salida de agua fresca fuera de la 
cabaña. 

• Instale un acumulador udieionaL 
Cuando se consume una cantidad con 
si de rabie de fuerza eléctrica para las lu¬ 
ces y los artefactos de la cabaña, siem¬ 
pre se corre el riesgo de que el acumu¬ 
lador se agote, no contando con la car¬ 
ga suficiente para arrancar el motor del 
vehículo. A posar de que los dos sistemas 
eléctricos mencionados antes constitu¬ 
yen la mejor solución para este proble¬ 
ma, muchas son los que han instalado 
otro acumulador de 12 voltios en el corre 



Conviene llevar una bicicleta o motocicleta pe¬ 
queña cuando sale uno de excursión. Es fácil 
Instalar un soporte pora este auxiliar de trans¬ 
porte en la misma parte trasera de la cobaña 


partimiento del motor. Este segundo 
acumulador, colocado en paralelo con 
el acumulador principal, asegura un su¬ 
ministro constante de corriente eléctri¬ 
ca. Cuando se estaciona el vehículo, se 
usa un interruptor de servicio pesado 
para desconectar el acumulador auxiliar 
de la línea del acumulador principal. 
Significa esto que se puede usar el acu¬ 
mulador auxiliar como suministro de 
fuerza de la cabaña sin hacer que el acu¬ 
mulador pvincipal corra riesgos. 

• Mejore el sistema de agua * El sis¬ 
tema de agua básico de una cabaña ro¬ 
dante consiste en una bomba de volque¬ 
te montada en el fregadero que hace su¬ 
bir agua del tanque de plástico de al¬ 
macenamiento. Se puede mejorar el sis¬ 
tema instalando una bomba de agua que 
funciona con corriente de 12 voltios; se 
activa mediante un interruptor de pe¬ 
dal instalado en el piso. Los que utilicen 
un interruptor de presión en un mam¬ 
paro para activar la bomba de agua pue¬ 
den mejorar su sistema substituyendo 
dicho interruptor por uno de tipo de pe¬ 
dal. Este es más fácil de activar y aho¬ 
rra cantidades considerables de agua. 

Para que el agua fluya de inmediato 
de cualquiera de los grifos, incluyendo la 
ducha, se recomienda usar un sistema 
de aire a presión. Esto requiere el uso 
de tubos de cobre, un tanque de acero 
para el agua y una conexión roscada ex¬ 
terior a la cual pueda fijarse una man¬ 
guera con firmeza. AI llenarse el tanque 
de agua, comprime el aire, sometiendo 
el sistema a presión. Algunos sistemas, 
corno los que se usan en las cabañas 
rodantes Travo 1 Queen, tienen un indi¬ 
cador de la presión del aire para pur¬ 
gar la presión excedente. Hoy otros 
sistemas en que se utiliza una bomba 
eléctrica o manual que produce presión 
en el sistema cuando se necesita aquélla. 

Cualquiera de estas 12 cosas le pro¬ 
porcionará una comodidad adicional pa¬ 
ra que usted y su familia puedan disfru¬ 
tar mucho más de sus excursiones* Po¬ 
drá usted obtener muchas otras exce¬ 
lentes ideas de los “veteranos” que sin 
duda conocerá la próxima vez que sal¬ 
ga de excursión en su cabaña rodante. 
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NUEVOS 

UTENSILIOS PARA EXCURSIONISTAS 


Hay gran 


cantidad de artículos nuevos este año para hacer agradable la vida a los excursionistas 



Este espejo retrovisor va fijado a ía cabaña y 
no al camión. Nos da asi une vista completa 
de lo que hay atrás, en fugar de una vísta par¬ 
cial como los montados en los camiones mismos 




El FíreFly es un nuevo tipo de fuelle que rá¬ 
pidamente hace que se prenda en llamas un 
fuego que está a punto de extinguirse. Tam¬ 
bién resulta ideal para prender lefios y carbón 



La bomba Monopump acaba de aparecer en 
el mercado. Le permite descargar el tanque de 
retención en el sistemo de albañal mediante 
una manguera de jardín. Ya no hay que bus¬ 
car lugares apartados donde vaciar el tanque 


ti OBSTANTE el poco espacio con 
que cuenta su casa-remolque, siem¬ 
pre puede usted encontrar un lugar para 
un artículo que le ahorre trabajo, Y los 
fabricantes de accesorios para excursio¬ 
nistas están inundando el mercado con 
un gran numero de productos que hacen 
exactamente esto. 

Pronto verá usted un mayor número 
de espejos retrovisores fijados a ía calta- 
ña en vez riel camión, La Velvae ha pre¬ 
sentado su Modelo B-l, el cual cuelga 
de la sección alta de la cabaña. Se halla 
ubicado en tal forma que el conductor 
puede ver perfectamente bien todo lo 
que hay por detrás de el. Este espejo 
sigue lijado a la cabaña cuando la des¬ 
monta uno del camión, por lo que ya 
no necesitan esos espejos con forma de 
ala que parecen proyectarse hacia la 
vía por donde se aproximan los vehí¬ 
culos que viajan en dirección opuesta. 

Ahora puede usted comprar un pe¬ 
queño “fuelle*' portátil. Es lo más nue¬ 
vo que hay para producir una buena ho¬ 
guera. También resulta ideal para pren¬ 
der el carbón. Este soplador de aire de 
activación manual y de menos de 312 
gramos fie pesa, lleva el nombre de “Fi- 
re-Flv\ Haciendo girar el mango, pue¬ 
de usted producir un chorro de aire de 
intensidad variable. El FireFly cuesta 
4,95 dólares en los Estados Unidos y 
lo produce una firma de Missouri. 

También acaba de aparecer un mo¬ 
derno retrete producido por la Mono- 
gram Industries, Su diseño es similar 
a los retretes usados en aviones de reac¬ 
ción, El Monomatic, como se le llama 
es de tipo enteramente integrante. No 
requiere un tanque de retención, un tan¬ 
que de agua, conexiones complicadas de 
plomería ni medios de ventilación. Se 
puede instalar en cualquier cabaña ro¬ 
dante en cuestión de minutos. 

Mediante el uso de una substancia 
química llamada Monochem T-5> el re¬ 
trete puedo usarse SO veces sin necesi¬ 
dad de emplear un tanque de retención* 
Todo ¡o que se necesita son 15 litros 
de agua y el producto químico. El Mo¬ 
nomatic funciona con un acumulador 
de corriente continua de 12 voltios. Un 
drenaje integrante en la base facilita 
grandemente el vaciado y la carga. SI 
en su cabaña rodante hay ahora mis¬ 
ino un tanque de retención, es posible 
añadir esta unidad, proporcionándole a 
aquél una capacidad para meses enteros 
o hasta para toda una temporada. 

El Monomatic cuesta 195 dólares en 
los Estados Unidos, donde lo fabrica 
una firma de California. 

También acaba de aparecer una so¬ 
lución para ese viejo problema que 
supone el vaciado del tanque de re¬ 
tención, Y lo ha encontrado también la 



Puede usted colgar casi cualquier cosa en 
cualquier lugar con esta tira provista de 12 
ganchos con acabado de aluminio. Los extre¬ 
mos se pueden clavar en un árbol, entre la 
cabana y un árbol o dentro de la cabaña en sí 

Monogram Industries. Ofrece ésta una 
bomba conocida como Ja Monopump. 
Esta bomba, similar a una unidad para 
desechar basura, descarga rápidamen¬ 
te el contenido de cualquier tanque de 
retención convencional por una man¬ 
guera de jardín común y corriente. Quie¬ 
ro esto decir que puede usted descargar 
el tanque dentro del sistema de alba- 
nal de su casa. Funciona con un acu mu¬ 
lar lo r de corriente continua fie 12 vol¬ 
tios. 

Hay también dos nuevos artículos que 
son de lo más convenientes. Uno es un 
juego do mesa y sillas que se pliegan 
dentro de un “maletín** de 38 x G1 x 8 
centímetros. Esta compacta unidad pesa 
unos 11 kilos, cuesta 27,50 dólares en 
Norteamérica v es producida por una 
firma de New York. El otro artículo es 
una banda flexible de ganchos de 1,2 
metros de largo para colgar ropa y otros 
artículos y que se puede fijar en cual¬ 
quier lugar. 



Todo ]o que necesita usted es la que se ve en 
esta foto, Este es el nueva retrete Monomatic, 
el cual no requiere un tanque de retención, 
agua, ventilación ni complicadas conexiones 
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NAVEGACION 


Como Escoger el Compuesto Calafateador 


ADECUADO PARA SU BOTE 

No se confunda con el gran número de productos químicos que exis¬ 
ten. He aquí un curso sobre compuestos calafateadores que le 
permitirá obtener el mejor material para cada trabajo a realizar 


Por George Emory 


L OS COMPUESTOS calafateadores 
y sellado yes para botes que existen 
hoy día cumplen cometidos que no po¬ 
dían satisfacerse antes, lo que consti¬ 
tuye una razón por la cual puede uno 
encontrar mas de una docena de tipos 
diferentes en el mercado. Algunos le 
ahorran dinero, otros trabajo y los hay 
para renovar botes con tantas averías 
que, de otra forma, tendrían que des¬ 
echarse. 

El compuesto que escoge uno depen¬ 
de del propósito que debe cumplir, ya 
que un material que puede impermea¬ 
bilizar totalmente a un bote podría ha¬ 
cer que entrara agua a otro. Los in¬ 
gredientes principales del material cons¬ 
tituyen una buena indicación fie lo que 
éste puede hacer. 

En cascos de madera t la condición del 


ANTIGUOS 


bote y el lugar tienen mucho que ver 
con el compuesto que se debe usar. Por 
ejemplo, las cubiertas de tablas se so¬ 
meten alternadamente a los rayos del 
sol y al agua de la lluvia, por lo que 
necesita usted un compuesto que se 
pueda comprimir y estirar sin despren¬ 
derse fie la madera cuando las tablas se 
hinchan y encogen. Por otra parte, la 
porción bajo el agua de un viejo casco 
de juntas anchas requiere un compuesto 
sumamente fuerte, especialmente si se 
trata de un crucero de gran calado. 

La presión que trata de forzar el 
agua a través fie las juntas del casco 
aumenta 64 libras por pie cuadrado 
(28 kg, x 0,093 m 2 ) por cada pie {30,48 
crn) de profundidad. A sólo 2Va pies 
(76.20 cm) en agua mansa, llega a 160 
libras por pulgada cuadrada (72.57 kg 


x 6.452 cm 2 ). Basta esto para despren¬ 
der muchos materiales sellado res de an¬ 
tes, viéndose uno obligado a achicar la 
embarcación o a hundirse en ella. 

Sí "as tablas del casco se hallan bien 
selladas entre sí, requiriendo solo re¬ 
toques menores, puede usted usar un 
compuesto de aceite y polibuteno de ba¬ 
jo costo. Como se adhiere mejor y cuen¬ 
ta con una elasticidad mucho mayor que 
los viejos tipos de aceite y albayalde, 
ha substituido a éstos muchísimo. Tam¬ 
bién es fácil de usar, fácif de pintar y 
fácil de obtener. De hecho, si pide us¬ 
ted compuesto sallador sencillo, es casi 
seguro que le den este material. 

Este tipo se seca y endurece con. el 
tiempo, sin embargo, por lo que posi¬ 
blemente tenga usted que volver a apli¬ 
car compuesto fresco después de una o 


MODERNOS 








f ALGODON 
MASILLA 


O SECO (D HINCHADO 


JUNTA 1 
ABIERTA 0 


LA PRESION DEL 
AGUA A MENUDO 
CAUSA ESTO 



COMPUESTO 
ELASTICO 
MODERNO 
PARA JUNTAS, 
NO NECESITA 
ALGODON 


CINTA EN 
CASOS GRAVES 



CUANDO LAS 
TABLAS SE 
HINCHAN O 
ENCOGEN, EL 
COMPUESTO 
SE COMPRIME 
O EXPANDE 


1. Tradicionaímente, las juntas se separaban hacía el exterior del casco 
y se unían (con una ligera separación) hacia el interior. Para sellarías 
se les aplicaba imprimado y se rellenaban con algodón trenzado, utili¬ 
zando un hierro de calafateo. Luego se rellenaba la porción exterior de 
la junta con masilla blanca de plomo y aceite, a la cual se te daba una for¬ 
ma ligeramente cóncava para permitir ¡a hinchazón de las labias. 

2. Cuando las tablas se hinchaban, el algodón se comprimía para for¬ 
mar una empaquetadura firme entre ellas, y la masilla blanca de plomo 
se exprimía hacia afuera, formando una superficie lisa y ai ras o un 
ligero resalto, dependiendo de la pericia del calafateador. 

3* En los cascos con rellenos de algodón demasiado apretados o que 
permanecían demasiado tiempo fuera del agua, a menudo se desarrolla¬ 
ban juntas permanentemente abiertas. Una razón do esto era que fas 
fibras de la madera se comprimían contra la junta cuando las tablas se 
hi Reliaban contra el material de calafateo y no volvían a hincharse de ma¬ 
nera normal cuando se hallaban húmedas. 

4. El algodón de calafateo que se introducía en estas juntas abiertas a 
menudo salla por el interior deí casco, proporcionando muy poco o ningún 
estancamiento después de echarse la embarcación a! agua, cuya presión 


(especialmente en cascos de cafado profundo) podía expulsar tanto el al¬ 
godón como la masilla (le relleno fuera de fas juntas, permitiendo la 
entrada de agua al casco. 

5. Los compuestos modernos sintéticos de caucho y resina (el pol ¡sulfuro 
es uno de los ejemplos principales) no requieren algodón de calafateo, 
aun en juntas abiertas, ya que la cinta sensible a la presión puede sellar 
el interior de la junta, mientras el compuesto blando sin curar para 
fuñías se puede aplicar con una cuchilla de masilla o introducirse con una 
pistola en las juntas. Se adhiere firmemente a los bordes de las tablas 
en una junta si aquéllos están secos y sin grasa. La superficie exterior 
del compuesto soltador debe tener una forma ligeramente convexa. 

G. Después de curarse, el compuesto para juntas, como el poíísulfuro, no 
puede ser expulsado por la presión del agua en los cascos tle botos do placer 
de calado normal y hasta los de calado mayor. No sólo es un sello elás 
tico que se comprime y expande cuando las tablas se mojan y se secan 
por completo, sino que es un fuerte adhesivo que no se desprende de la 
madera. Y es lo suficiente fuerte para resistii la presión del ngua. Así 
pues, a pesar de que tos métodos y materiales modernos do calafateo a 
menudo cuestan mucho más que fas métodos y materiales ti adicionales, 
vale la pena usarlos. n 
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dos temporadas de navegación. Y es 
posible que tenga que hacer esto antes 
en las juntas de la cubierta. Pese a 
todo, es un buen material. 

Si aplica usted pintura sobre el con) 
puesto calafateador, asegúrese de que 
la pintura sea compatible con óh De 
lo contrario, se pelara o mostrará airu 
pollas en las juntas. Para condiciones 
severas de encogimiento e hinchazón, 
necesita usted un compuesto elástico 
para juntas adaptado a un acabado de 
tipo elástico también. Casi todos los fa- 
b ritan tes de acabados para botes pro¬ 
ducen ambos en forma de “parea”. Uno 
de éstos es el compuesto de juntas de 
poli sulfuro y el revestimiento de resina 
plástica Sav-Cote. Otro es el compuesto 
de juntas de hypalón (resina) y el re¬ 
vestimiento de neoprene Seaprene de la 
(Jalaban. 

Estos revestimientos, al igual que 
otros del mismo tipo, pueden aplicarse 
u grietas y juntas muy angostas Tam- 
bi én puede usted usar el compuesto de 
hy palón para juntas y remiendos de 
botes de aluminio, aplicación ésta para 
Ja cual no se recomienda el polisulfuro, 
debido a ios componentes de plomo que 
contiene. 

¿Oi’hc usted usar un compuesto para 
juntas da (f<ts jntrlcs o de una sota parte? 
En cuanto al pol¡sulfuro, por lo menos, 
hay muchos pros y contras. El tipo de 
dos partes se debe mezclar muy bien y, 
después de mezclarse, es necesario usar¬ 
lo dentro de unas cuantas horas, pero 
puede lija rae al día kí guíente. 

(Sí no quiere desperdiciar el material 
sobrante, tenga listos unos moldes de 
hechura casera. El material se transfor¬ 
ma en caucho sintético al curarse, por 
lo que puede usted construir sus propias 
em paqHeladuras, arandelas o zapatas 
de bujías. Forre los moldes con polio* 
fileno o aplique jalea de petróleo a sus 
superficies interiores. El poli sulfuro no 
se adinere a ninguno de los dos). 

El pul ¡sulfuro de una sola parte se 
cura con la humedad del aire, por lo 
que se seca con mayor rapidez en tiem¬ 
po húmedo. Y no se puede aprovechar 
el material sobrante. Simplemente ta¬ 
pe el tubo bien al te. finar el trabajo 
y podrá guardar lo que queda en él por 
semauas enteras. Pero deje que trans¬ 
curra una semana por lo menos para 
que se cure, y aun más tiempo si no 
hay humedad en el aire. 

Para cascos de madera en que entra 
mucha agua, puede usarse cualquier ti¬ 
po de pol¡sulfuro. Pero realíce el tra¬ 
bajo con limpieza. No es fácil quitar 
los manchones de caucho seco con papel 
de lija* Lo más conveniente es aplicar 
cinta do encubrir a. uní líos lados de to¬ 
das las juntas para que el poiisulfuro 
.so pegue a ella y no a ía madera. 

Para que la junta sea lisa y ligera¬ 
mente cóncava (a fin de que se abulte 
al hincharse las tablas), humedezca la 
punta de un dedo y mueva éste a lo 
largo de la superficie del material re¬ 
cién aplicado. El poiisulfuro no se ad¬ 
hiere a un dedo húmedo, v la humedad 
le proporciona una piel instantánea al 
compuesto. Como el material se adhiere 
firmemente, puede usted aplicarlo para 



SIGNIFICADO DEL ROTULO 


Polímero o efastómere simplemente colrfjcuri 
ti un conjunto de moléculas disputareis en hi¬ 
leras que se repiten una y otra ver. los polí¬ 
meros líquidos de das portes son "cadenas" re¬ 
centados, Cuando se combinan las das partes, 
se 'curan" al unirse dos cadenas "cortas" entre 
\¡ para formar una cadena más largq que 
transforma las líquidos en sólidos. Es por eso 
que hay que mezclar bien las dos partes. Si 
algunas de los cadenas no se unen, et material 
no tendrá la firmeza adecuada. 

Compuesto de base, agente de euro, acele¬ 
rador o agente catalítico. El compuesto do base 
forma Ja substancia del material. Los oíros tér¬ 
minos se refieren a lo que se mezcla con él paru 
"curarlo", o sea transformarlo en un material 
solicfo o cauchoso, En tipos comunes, la rela¬ 
ción de Ja mezcla entre las dos partes puede 
variar desde 1 a 1 basto 100 a t, Por lo tanto, 
siga las instrucciones en el rótulo de la marca 
que compra usted. 

Duración do mezcla o duración de Ja aplica» 
ción son términos que se refieren al tiempo en 
que la substancia permanece utllizabJe después 
de mezclor las dgs partes, o al tiempo con que 
caenIti uno para aplicar un materiaí de una sola 
parte, Algunas vetes se refiere al tiempo que 
requiere un compuesto paro endurecerse bien. 
Es los términos Varían con ej fabricante, por Jo 
que conviene averiguar signifícodo exacto 
antes de usar el compuesto. "Tiempo de liga" 
es un término de laboro lorio utilizado por los 
fabricantes. Estos prueban diversas mezclas de 
sus productos averiguando cuánto (ion fraguado 
a ciertas temperaturas fijas, Se determina el 
tiempo de liga cuando el palo pora mezclar se 
extrae y la mezcla se estira aproximadamente 
Wl centímetros antes de romperse. Pera rara 
vez se torna esto en cuenta en trabajos de cala¬ 
fateo comunes y corrientes. 

Tiempo de secamiento, tiempo de cura, Hein- 
po óptimo de cora, tiempo final de cura y du¬ 
ración de cura. Estos Términos se refieren usual- 
mente al tiempo requerida para que el mate¬ 
rial se cure lo suficiente pora poder dar el si¬ 
guiente paso de acabado 5¡n cousar daño al 
material aplicado previamente, Por ejemplo, ah 
ganos compuestos calafateadores pueden pin¬ 
tarte oí cabo de una hora, otros inmediatamen¬ 
te después y algunos de elfos al día siguiente. 
No debe usted lijar nada que tupa el papel 
de lí|a o que apelolone la pintura que aplique 
después, A r>© ser que esté familiarizado con el 
producto, pídale detalles al vendedor. 

El tiempo final de cura y el término óptimo 
de cura se refieren al tiempo que requiere el 
material para adquirir $u rosistencia máximo. 
Con los pol ¡sulfuras, por lo general, esto demo¬ 
ra unos siete días si se trata de los tipos de 
dos partes. Los tipos de una sola parte depen¬ 
den de leí cantidad de humedad presente en el 
aire, Se calculo esto usualrnente a una tempe¬ 
ratura de aproximadamente 75? F (24?C), En 
realidad, el compuesto se sigue endureciendo 
durante mucho tiempo después. 

La humedad relativa tiene mucho que ver 


con el tiempo de cura, especialmente de los 
productos de uno sola parto. El término se re¬ 
fiere a la cantidad de humedad en el aire en 
proporción con el máximo que podría contener 
a una temperatura dado, Como el oiré frío no 
puede retener mucha humedad, conviene usar 
compuestos de una sola parle que requieren hu¬ 
medad cuando c| aire es tibió¬ 
la resistencia o la tensión es la carga en li¬ 
bras por pulgada cuadrada (kilogramos por 
centímetro cuadrado) que el material resiste 
antes de romperse. Algunos se refieren a ella 
como la "resistencia máxima a la tensión". SÍ 
toma usted uno vieja tica de caucho, mide su 
áreo seccional, luego sujeta sus dos extremos y 
la estira hasta romperla, puede entonces de¬ 
terminar su resistencia a lo tensión, 

M¿dolo es un término especial para el esti¬ 
ro miento común y corriente, tos materia ¡es con 
un bajo módulo fJexíonan y se estiran con fa¬ 
cilidad, sin mucho tiro. Las que tienen un oíto 
módulo requieren un tiro fuerte para flexional* 
y estirarse. 

El alargamiento generalmente se mide de 
acuerdo con el porcentaje de estiramiento que 
puede resistir un material elástico antes de 
romperse. Si un compuesto de coucho para jun¬ 
tas puede estirarse de Va** a V 2 " íó.35 a 12.7 
mm), entonces tiene un alargamiento de un 
)00 por cíenlo, 

IJ endurecimiento Shoro se refiere a la lec¬ 
tura efe un durómetro $hore, aparato que se 
usa paro tratar de introducir una agujo en el 
material que se somete a prueba. Mientras más 
fuerza se requiere pora introducir la aguja en 
la superficie mayor es la lectura Shore. 

Lo adhesión se miele de acuerdo con les "re¬ 
sistencia al desprendimiento", la "tensión" o 
fa adhesión bajo tensión". En |q prueba de 
desprendimiento, se trata de pelar eí material 
adhesivo de una superficie como st fuera lo 
cásccua de un banano, la adhesión bojo ten¬ 
sión usuolmente se mide por Jo carga reque¬ 
rida para separar dos bloques ligados entre sí 
con un compuesto. En cualquiera de los casos, 
es posible que el material af tucrl se halla liga¬ 
da lo substancia adhesiva se separe antes que 
el adhesivo en sí. Si se desprende una capa 
de madera con el adhesivo, entonces la folla se 
debe a lo madera; pero si el adhesivo se des¬ 
prende de la madera, lo falla es d<?| adhesivo, 
Si el material en sí se rompe, haciendo que los 
bloques se separen, entonces se trata de una 
folla "cohesiva". 

lo viscosidad y la tlxtropía son dos factores 
de gran importancia., La melaza es más vis¬ 
cosa que el agua y eJ alquitrán es más viscoso 
que fet melaza, A esto se refiere el Término vis¬ 
cosidad, La tixtropía es un término más reciente 
y mas difícil de explicar. Puede describirse como 
uncí especie de rigidez falsa. La crema batida, 
por ejemplo, se adhiere a un cíalo roso, pero 
el aceite mineral gotea del mismo cielo roso. 
Igualmente, el aceite mineral dentro de un 
frasco se agita de un extremo a otra si invierte 
uno e| frasco, aunque no la crema batida, leí 
croma batida es lixtrópico. 
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GUIA BREVE PARA LA SELECCION DE CALAFATEADORES Y SEUADORES 


Ingrediente Básico 
Material Acrilico 


Buna N 


Butilo 


Compuesto Epóxico 

Hy palón 
Neoprene 

Nitrocelulosa 


Compuesto 

Oleorresinoso 


Alquitrán o brea de pino 


Polibuteno 


Polisulfuro 


Acetato de Polivinilo 


Base de Caucho 


Caucho de Silicon 


U reta no 


Vinilo 


Masilla blanca de plomo 


DATOS 

Loí tipos duros de dos partes incluyen adhesivos pora madera y 
metal y materiales de relleno de abolladuras con uno resistencia 
de hasta áGOO libras por pulgada cuadrada (421.8 kcj x cmüjj como 
el Adhesivo 3 Tan, Hoy formas flexibles de una sola porte pora 
calafateas pino menta fes, coma el de fuñías blancas en cubiertas, 

Sel laclares sumamente flexibles ele urta sola parte pora grietas 
pegúenos y trabajos de asentamiento en que se requiere elastb 
ciclad. Se debe escoger el tipo adecuado poro el uso. Se hallan 
expuestos a encogimientos. Ejemplo; Ti Tal!, Aíum 'O' Dond. 

Compuesto sumamente flexible de una sola parte pora ¡untos y 
trabajos de asentamiento. Amplía elasticidad para piezas que 
flexionan y se tuercen, A menudo se usa pora ¡untas de ataguías 
también bofo herrajes en la cubierta. Ejemplos, Butyl-Flex, Rub-R- 
Tex t 

Fuerte relleno de dos partes para abolladuras, como el Epotex 
Kuhl, o relleno de dos partes para ¡untas en tales combinaciones 
como el Caul-Tex Lortg Lifo (compuesto epóxico y tbiokol) de los 
Laboratorios Travaco. larga duración, los precios varían con fas 
fórmulas. 

Compuesto flexible de una solo porte pora juntas; compatible con 
los revestimientos de neoprone para cascos, larga duración, muy 
funte. E[mnp[o; Compuesto Calafateador Seaprene, 

Compuesto elástico de una sala parte que se seca con él aire; en 
forma liquida y de aplicación con espátula. Sumamente elástico, 
por lo que su aplicación tisualmenic requiere cuidada. El tipo 
liquido se puede hacer fluir para sellar juntas pequeñas y grietas. 
Ejemplo: Scaprene Líquido, 

Compuesto de relleno de uno sola parte para abolladuras, que se 
seca al evaporarse su disolvente. Es fácil darlo forma y so su¬ 
ministra en colores y tonos de maderos. Se puede [obrar, lijar 
y acabar como si fuero madera, Para usarse en cabinas y parte 
superior de embarcaciones. Ejemplos: Durable Waod Dough, KuhU 
Wootltex, Plástic Wood. 

Compuestas ele una solo parte para ¡untas, para asentar píelas y 
pora rellenar abolladuras, hechas de resinas y aceites naturales, 
que pueden usarse de inmediato. Fáciles de aplicar, duración Fíie- 
díantf a larga (25 años en algunos cgsos). Generalmente no tan 
fuertes como los cauchos sintéticos,. Ejemplos: Avío Glue (forma 
más blanda}, Bedlásl {tipo mediano}, Seatn Compositíoh 2 (más 
viscoso), Scam Compolitlón I (el más viscoso de iodos) y el re¬ 
lleno para abolladuras Trowelost. 

Combinaciones de brea y resina de una sola parte, que contienen 
a moñudo materiales tóxicos para impedir danos causados por 
organismos marinos. No requieren calentamiento. Ejemplo: Woob 
se y Un der water Seom Compon nd h 

Compuesto elástico de una sola parte, lista para usarse pora re¬ 
llenar ¡untas, f i í «r cristales y asentar píelas. También se pro¬ 
duce en forma He "soya" con fibra de asbesto para fijar cris¬ 
tales y asentar píelos. Ejemplos: Elostíc Seom Compound, Dap 
Arel i ¡lee tu raí-Grade Ccrufking también adecuado para cascos de 
bates, Dap Rape Caulk Betfcfing, 

Se vende en formas de una y de dos portes. El tipo de dos portes se 
cura con mayor rapidez y ambos se convierten en caucho sintética 
al curarse, siendo una de los compuestos más fuertes y duraderos 
pora ¡untos que existen hoy día. El tipo de dos parles se debe 
mezclar por completo y aplicarse dentro del tiempo de duración 
de mi??cla especificado en lu lata. Ejemplos; Sav-Cote t^olysu tphíde 
Ccujikín, Rub-fi Searu, Flexíseol Poly su tphíde, Caw-King Rubber 
Seam Compound, 

Sellctdor de una salo parte paro usos por arriba de la línea de 
flotación, como la fijación de cristales y el relleno de juntas, así 
como para formar juntas blancas en la cubierta. De larga dura 
cíón, impermeable, pero no resiste inmersiones prolongadas debí 
do a su tendencia a hincharle Ejemplo; Guick Seal, 

Caucho en vehículo derivado del petróleo, a prueba de agua, Se 
endurece al secarse y no es flexible. Se puede aplicar a superficies 
mojadas en casos de emergencia. No es a prueba de la gasolina 
ni del aceite. Ejemplo; Míretele Adhesivo. 

Sallador flexible de una sola porte que se adinere a casi todos los 
materiales, incluyendo los metales, el vidrio, la fibra do vidrio y 
las superficies pintadas. Sumamente elástico, pero no puede upli 
corso pintura o la mayoría de sus variedades. Se vende en tonos 
claros y obscuros. Muy larga duración. Ejemplos: General Electric 
Marine Settl y Dow Corning Marine Sealant. 

Compuesto flexible de una sola parte para ¡untos, que se adhie¬ 
re bien a la toca y otros maderas aceitosas similares, Caracte¬ 
rísticos generales comparables al polhulfura. Ejemplos; Cow- 
King Urethane Seom Compound, polycoulk Black Polyucetbaii.e. 

Compuesto flexible de una vola porte para ¡untas, listo para usarse 
y fácil de aplicar. Se añaden substancias tóxicas a los tipos para 
usarse en juntas en el fondo expuestas al agua del mar. Ejemplo: 
Vmelast Bottom Scam Compound, 

Se Mador de juntas de tipo tradicional que se aplica sobre algodón 
do calafateo. No es flexible y tiene una corto duración (se seca 
rápidamente}, 


NOTA; Las. fabricantes combinan estos ingredientes principales con otros materiales en nume¬ 
rosos morteros pora proporcionarles característicos especiales. Por lo tanto, no todos los productos 
en una categoría dada actuarán do formo igual. También encontrará usted productos espe¬ 
ciales para propósitos especiales, como el Epoxy-Putty de la Interna! tonal, una combinación do 
compuesto epóxico y masillo que viene en das partes para cascos de acero do yoles, y el Boai- 
yard Bedding Compound, hecho de aceite de pescado y oleorresínas pota buques eapíraneados 
por marineras de vieja escueta $i quiere usted usar un producto no mencionado aquí (fa falta 
do espacio no permite incluir lodos}, guióse por la reputación del fabricante y del vendedor. 
Luego siga Jas instrucciones en el envase, Para solucionar problemas especiales, escriba al fabricante-. 


cubrir juntas hasta de (lf¡,87(i mm) 
de? ancho. Y todavía cuenta con la fuer¬ 
za adhesiva suficiente para no despren¬ 
derse. 

Hay muchas marcas de compuestos 
que vienen en diversas densidades, 
desde acuosos hasta espesos. Utilice un 
compuesto espeso cuando tiene que ca¬ 
lafatear hacia arriba en una junta del 
fondo, y emplee un compuesto acuoso 
cuando quiere que fluya hacia el inte¬ 
rior de las juntas de una cubierta* Si 
las juntas se hallan limpias y libres de 
aceite y grasa, el compuesto no se des¬ 
prenderá después de curarse. Hay ca¬ 
sos en que se lia aplicado compuesto de 
polisulfuro Caw-King desde hace nueve 
anos sin que se haya desprendido. 

Para un trabajo conq m rabie, aunque 
mas fácil, puede usted usar compuesto 
ríe uretano para juntas, uno de los ti¬ 
pos más nuevos que hay* AI igual que 
el pul ¡sulfuro de una sola parte, se cura 
con la humedad en el aire* Puede ob¬ 
tenerse en color blanco, caoba o negro; 
luego se suministrará en otros colores. 
Apliquelo directamente del tubo con to¬ 
bera ahusada. Luego deje que td com¬ 
puesto se cure de tres a siete días. 

Para trabajos difíciles en madera al 
natural, superficies pintadas o barniza- 
das, metales, plástico, plexiglass, lona 
n casi cualquier otra cosa, es posible 
que lo mejor que puede haber sea un 
sellado r de caucho de sil león. Puede us¬ 
ted obtenerlo en un tubo de plástico 
con un diámetro que se adapte a la 
junta o espacio que quiere rellenar. Apli¬ 
que la tobera recortada a la junta, in¬ 
cline e¡ tubo y empújelo a lo largo de 
la junta, en la dirección en que apunta 
la tobera, mientras exprime el compues¬ 
to como si fuera pasta de dientes. 

Alise el trabajo rápidamente con la 
punta de un dedo, una cuchilla para 
masilla o una herramienta similar, ya 
que el material se endurece superficial¬ 
mente en cuestión tic cinco minutos, A 
la hora se halla seco al tacto y despide 
un olor a vinagre. Queda bien curado y 
firmemente adherido en 24 horas, pero 
continúa aumentando de fuerza durante 
una semana más. Si utiliza usted un 
sallador de caucho de sil icón bajo la li¬ 
nón de flotación, espere a que transen 
rra una semana antes de echar el bote 
al agua. Si hay que recortar el com¬ 
puesto, utilice una nava ¡illa de afeitar. 

Puede usted utilizar caucho de Sili¬ 
con para sellar cualquier irosa, desde 
una escotilla hasta un parabrisas, con 
la seguridad de que durará tanto como 
el bote en sí, Pero no aplique pintura 
al sellador, La pintura no se adhiere 
a él, E pesar de que el sellador sí se 
pega a la ftintura. 

Para trabajos de asentamiento t como 
sellar una junta entre la base de un 
listón y una cubierta, puede usted usar 
cualquiera de los compuestos menciona¬ 
dos. pero es posible que tenga dificul¬ 
tades quitando lo pieza asentada si em¬ 
plea uno de los compuestos más fuertes. 
E51 compuesto de asenta ni i en te» de cau¬ 
cho de butilo, sin embargo, es lo su¬ 
ficiente blando para no causar dificul¬ 
tades, aunque lo suficiente resistente 
también para sellar a la perfección, Es 
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MECANICA POPÜIAR 











Haga esta bérrri mienta para limpiar las juntas, 
envolviendo cinta alrededor de la hoja rota 
de una siena de sable, para formar un mango 



Aplique cinta de encubrir o lo largo de los 
bordes de fas juntas que se han de calafatear 
con por sulfuro y evitará usted manchones feos 



Un dedo humedecido *>$ la mejor herramienta 
posible para proporcionarle una forma cónca¬ 
va adecuada a cualquier ¡unta de polisulfuro 



Los compuestos de dos partes vienen en dos en¬ 
vases, como fas latas apiladas o la izquierdo 
y las latas que están empotrados a lo derecha 


un compuesto de una sola parte que se 
cura por la evaporación del disolvente 
al igual que el cemento de caucho, y es 
mas barato que los tipos de caucho de 
fuerza mayor, 

< uando tenga usted <¡ue traba jar bajo 
el agua para eliminar un escape, puede 
usar cualquiera de varios tipos do se* 
lladores, Se puede aplicar un sallador 


do Buna-N directamente de un tubo a la 
junta, inclinando la tobera del tubo y 
moviéndolo en la dirección en que apun¬ 
ta la tobera, al igual que con el caucho 
de sil icón. El sello resultante es tan 
flexible como el caucho. 

Si no lia localizado con exactitud el 
área del escape y necesita aplicar rom- 
puesto a una extensión bastante grande, 
entonces conviene usar un cementa de 
hpo de pasta con base de caucho. Puede 
usted aplicar a la palma de su mano 
un pelotón del tamaño de un huevo y 
esparcirlo sobre un área mayor que es¬ 
ta página. Este tipo se endurece total¬ 
mente, pero elimina los escapes con tan¬ 
ta eficiencia que se usa comúnmente 
para sellar las juntas entre las ataguías 
y los lados de los cascos do embarca¬ 
ciones cuando los soldadores trabajan 
dentro de una cámara bajo la línea de 
flotación, 

Al usar cualquier tipo* conviene lim¬ 
piar antes con un trapo la superficie a 
la cual se ha de aplicar el compuesto, 
para eliminar los depósitos que hay allí. 

Para sellar remiendos y juntas en 
rasaos de aluminio, los fabricantes de 
productos de aluminio prefieren un com¬ 
puesto epóxieo flexible. Simplemente 
apliquelo con una brocha 8 ambas su 
perfieies de las piezas o juntas antes de 
unirlas para remacharlas entre sí. Lue¬ 
go mantenga el trabajo lo más caliente 
posible para acelerar la cura. (Casi to¬ 
dos los fabricantes de compuestos epó- 
xicos pueden suministrarle una tabla 
que Indica las relaciones entre la tem- 
peratura y el endurecimiento). 

En aquellos casos en que hay un es¬ 
cape por una junta cerrada, debido a 
que el sellador original se ha salido por 
haber sufrido el casco algún daño, el 
compuesto epóxieo se puede aplicar con 
mui brocha a lin de formar un nuevo 
sello sin tener que abrir la junta. Como 
el compuesto epóxieo contiene un 100 
por ciento de materiales sólidos y se 
cura químicamente, no hay que esperar 
a que se evapore ningún disolvente. Y 
no sólo sella la junta, sino que la liga. 

También pueden usarse otros sella¬ 
dores que contienen resinas y aceites 
naturales para formar un sello excelen¬ 
te, aunque no una liga. Pero no utilice 
polisulfuro ni otros selladores que con¬ 
tengan compuestos metálicos que pue¬ 
dan reaccionar con el aluminio, Elimi¬ 
nan los escapes en los cascos de ma¬ 
dera, pero pueden dar Jugar a escapes 
en juntas de aluminio a causa de una 
reacción bimetálica. Tal como mencio¬ 
namos anteriormente, también pueden 
utilizarse compuestos de hypalón. 

Para las líneas blancas entra fas fa¬ 
ldas da madera obscura, utilice un com¬ 
puesto como el Adhesivo 3-Ton “Squeez- 
mj;’\ S«? trata de una variación del ad¬ 
hesivo aerifico dei mismo nombre. Ca¬ 
lafatee las juntas de la cubierta de la 
manera usual, como al aplicar poJ¡sul¬ 
furo. Luego, después de curarse, aplique 
una capa del compuesto blanco a lo lar¬ 
go de cada junta, oprimiendo el tubo. 
La franja blanca puede durar tanto co¬ 
mo el Compuesto calafateador. Puede us¬ 
ted hacer lo mismo con una pintura que 
sea compatible con el compuesto calafa¬ 


teador, pero no podrá usted encontrarla 
en un tubo que facilite su aplicación 

Para rellenar abolladuras profundos, 
cuenta usted con una variedad de ma¬ 
teriales que incluyen compuestos epó- 
xicos y acríbeos, cauchos sintéticos, re¬ 
sinas y polvo de nitrocelulosa. Escoja 
el mejor tipo para el trabajo que desee 
realizar y para el tiempo con que cuenta. 

Sí la superficie que se ha de tratar 
es flexible, recuerde que los compues¬ 
tos epóxicos flexibles usualmente toman 
más tiempo para curarse que los tipos 
duros. El polvo de nitrocelulosa resulta 
conveniente cuando hay que darle for¬ 
ma al compuesto de relleno, ya que se 
puede lijar y tratar como si fuera ma¬ 
dera. 

Si desea que el material se cure lo 
más pronto posible, rellene la abolla¬ 
dura con un compuesto acrílico. Este 
normalmente se seca en 5 a 15 minutos, 
pero se puede mezclar con un agente 
catalítico para reducir el tiempo de cu¬ 
ra a apenas tres minutos. Es básica¬ 
mente el mismo material que se endu¬ 
rece como la roca y que utilizan los 
dentistas para calzar dientes. 

Es posible que los productos sellado- 
res de cascos que se están desarrollando 
ahora den mejores resultados aún que 
los maravillosos materiales que existen 
actualmente en el mercado. La compa¬ 
ñía 3M, por ejemplo, acaba de presen 
tar un nuevo sellador, el Scotch-Seal 
No. 5200. Es un compuesto elastomé- 
i'‘ico sintético de una sola parte que se 
cura con la humedad y que contiene un 
100 por ciento de materias sólidas (sin 
disolventes que se evaporen). 

No se encoge; puede usted pintarlo 
tan pronto como lo aplique y se adhie¬ 
re a la madera de teca (casi ninguno 
de los compuestos selladores se adhiere 
a esta madera, por ser aceitosa). En 
cuanto a durabilidad, se han estado em¬ 
paliando muestras en gasolina y agua 
de mar desde hace más de 18 meses. 


LEYENDA 

Si todas estas complicaciones le 
hacen a usted creer que las cosas 
eran mejores en Jos viejos tiempos, 
no se sienta demasiado seguro de 
ello. Fue una época en que los bo¬ 
tes eran calafateados con cosas ta¬ 
les como hierba prensada, arcilla, 
yeso, cera de abeja y brea. En al¬ 
gunos lugares del Pacífico las tablas 
eran ensambladas para evitar la ne¬ 
cesidad de calafatear. 

Todavía hoy la brea caliente se 
usa en muchos lugares y una expre¬ 
sión familiar norteamericana; “el 
diablo a pagar”, tuvo su origen en 
esta práctica. 

El “diablo” en términos maríti¬ 
mos de lejanas épocas era la cubier¬ 
ta del buque exactamente debajo de 
la horda, casi siempre Ja mayor en 
la nave. La brea era “pagada”, es 
decir, echada entre las juntas y de 
acuerdo con el famoso navegante H. 
A, Calaban, el calafateo de esta cu¬ 
bierta dio origen a la frase en jer¬ 
ga marítima: “El diablo a pagar y 
no hay brea caliente”. 
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PROYECTO 





Ilustración de Aríolph Rrotman 


Por e! mero hecho dé que ahorra espacio, esta 
combinación de armario y cuna resulta ideal 
para aquellos casos en que hay que utilizar 
una esquina de un dormitorio para el pequeño 


Este práctico mueble permite 
guardar en un solo lugar todo lo 
que se necesita para el pequeño 


Por Don Schackmuth 


Dibujos técnicos de ZIK Associates 


C OMO UNA SILLA de patas altas 
que pasa de un niño a otro, una cu¬ 
na es un mueble que, a través de los 
años, puede convertirse en parte verda¬ 
dera de la familia; no sólo la suya, sino 
la de su hermano o su hermana tam¬ 
bién. 

i Y quién no quisiera pedir prestada 
esta cuna! Es de lo mas práctica, ya que 
no sólo tiene su propio armario inte¬ 
grante de cinco cajones, sino que cuenta 
con espacio de sobra por debajo donde 
guardar sábanas y mantas. Todo se ha¬ 
lla a la mano en una sola unidad que 
ahorra espacio por su compacto tamaño. 

A pesar de que puede usted comprar 
colchones para cunas de niños de 1 a í> 
años, la cuna que se muestra aquí es 
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para un colchón de 23 x 46" (58*42 x 
1 16,84 cm) o .sea para un niño de 4 años 
de edad. Si prefiere usted construir la 
t una a un tamaño mayor para poder 
usar un colchón de 27 x 52" (68*58 x 
132,08 Cm), tendrá que aumentar las 
dimensiones de manera correspondiente. 
Posiblemente prefiera usar una pieza de 
espuma de caucho como colchón. 

El arce o el abedul son buenas made¬ 
ras para un mueble como éste, debido 
a su resistencia. Todos los rieles deben 
ser de madera sólida. Los lados y el ta¬ 
blero del armario pueden ser de madera 
dura o de madera terciada revestida de 
madera dura. Se puede emplear tabla de 
fibra prensada para los paneles de la cu¬ 
na y las puertas deslizantes. Si se usa 
madera terciada, los bordes expuestos 
deben cubrirse con cinta de veta de ma¬ 
dera, Recuerde que ? si pinta la cuna, de¬ 
be usar una pintura que no sea tóxica. 
Notará en los dibujos que se aplican 
tiras de moldura de cromo sobre los 
rieles superiores para que los niños no 
muerdan la madera. 

Antes de comenzar la construcción, 
estudie los dibujos para familiarizarse 
bien con la construcción. Construya el 
armario primero. Las vistas delantera y 
de extremo en estas páginas dan a co¬ 
nocer el ancho y el fondo del armario. 
Los dos miembros laterales se rebajan 
en los extremos y se ranuran en el me¬ 
dio para dar cabida a los cinco bastí* 
dores de los cajones y a un fondo sólido. 
Todos los bastidores de los cajones se 
construyen de madera sólida, y se ar¬ 
man con espigas en las esquinas. Se usa 
cola para fijar los bastidores en las ra¬ 
nuras, mientras que se emplean tanto 


tornillos como cola para fijar el bastidor 
superior y el fondo del armario en los 
rebajos. 

Una vez hecho esto, se puede añadir 
el dorso de tabla de fibra para man temer 
a escuadra todo el conjunto. Esta pieza 
se corta a un tamaño ligeramente me¬ 
nor que el ancho y el alto del armario, 
de manera que sus bordes no resalten 
mucho. Simplemente se centra y clava 
a los bordes traseros. El tablero del ar¬ 
mario se mantiene al ras con el panel 
trasero, pero sobresale l /2 ’ (12,700 mm) 
en tres lados. Se utilizan cola y torni¬ 
llos introducidos por el bastidor supe- 
pe rio r para fijarlos. 

Unos largueros fijados a los fundos de 
los cajones se deslizan dentro de canales 
de madera tumi liados al centro de los 
bastidores de ios cajones. Estos últimos 
se construyen de la manera usual, de 
manera que se adapten a sus aberturas 
correspondientes. Los cajones traslapan 
las aberturas arriba y en los lados, pero 
lio en el fondo. El cajón inferior, sin em¬ 
bargo, constituye una excepción, ya que 
traslapa el miembro inferior del arma¬ 
rio. Unas tachuelas (o deslizadores de 
plástico) introducidas en la esquinas 
delanteras de los bastidores permiten 
que los cajones se deslicen libremente. 
Al fondo del armario se fijan patas 
ahusadas de 4" (10,16 cm), las cuales 
pueden comprarse ya hechas, con pla¬ 
cas de metal para fijarlas. 

Construya ahora la cuna. El pie se 
arma como una unidad separada, igual 
que las barandillas delantera y trasera. 
Sólo después de construir estos conjun¬ 
tos es que puede usted comenzar a fi¬ 
jar los componentes de la cuna al ar¬ 


mario, Los detalles seccionales identi¬ 
ficados con letras en Jos dibujos acom¬ 
pañantes indican e! tamaño y la forma 
de los diversos rieles. 

Comience cortando longitudinalmen¬ 
te y lijando los dos postes de esquina de 
1 x 1%" (2.54 x 4.44 cm). El alto to¬ 
tal de los postes cuando se añade el riel 
superior debe ser igual al alto del arma* 
rio. Se cortan ranuras para los paneles 
de tabla de fibra en los bordes delante¬ 
ros de los postes, pero notará usted que 
son ranuras ciegas, o sea que se adap¬ 
tan exactamente a los paneles. Los rie¬ 
les ranura dos D, E y V simplemente se 
empalman con los postes. Los rieles se 
sujetan con un tomillo largo, cola y los 
paneles en sí. A propósito, todos los 
tornillos se introducen dentro de aguje* 
ros abocardados y luego sus cabezas se 
cubren con botones de madera. 

Además de ranurarse, el riel D tam¬ 
bién se perfora para dar cabida a cinco 
espigas de VV (12.700 mm). Estas pue¬ 
den ser de tipo común, hechas de ma¬ 
dera dura, o puede usted formar espigas 
decorativas en un torno. El riel supe¬ 
rior B se perfora también y sus bordes 
inferiores se biselan. Quedan ahora dos 
listones para atornillarse a los rieles E 
y F, uno para sostener el fondo del com¬ 
partimiento de almacenamiento y el 
otro para sujetar el bastidor del col¬ 
chón. Se añaden listones adicionales a 
la cara del poste trasero y al armario 
oara sostener después los extremos del 
panel trasero del compartimiento. 

Los rieles A y C y A y G llevan once 
espigas de (19,050 mm), espaciadas 
a una distancia igual entre si Al com- 
(Continúa en la página 86) 
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TRABAJOS FACILES CON TUBOS 


• Taburete de taller • Carretilla manual 

# Mesa de máquina de escribir * Rejilla de chimenea 

* MAS prácticos consejos sobre la hechura de artículos de tubo 


Por John Burroughs 


Dibujos técnicos de ZJK Associates 


PASOS PARA SOLDADURA DE TOPE 


La soldadura con soplete es más lenta que la 
soldadura de arco, pero deja filetes más ÜSOS, 
Sin embargo, pueden usarse los dos métodos 
teniendo el buen cuidado de alisar las ¡untos 


1.—*EI primer paso es esmerilar y biselar los 
bordes con objeto de poder hacer una ranura 


2 .“Hecho esto proceda a soldar la ¡unta lle¬ 
nando la ranura con el metal de soldadura 


4*—En el poso final lije la junta para eliminar 
de esa manera las escamas que puedan quedar 


L OS TUBOS DE ACERO para el 
agua constituyen una excelente 
materia prima para el taller, Son tan 
fáciles de obtener como la madera, vie¬ 
nen en convenientes tamaños de norma 
y no cuestan mucho que digamos* 

Más aún, no necesita usted una gran 
cantidad de equipo para construir un 
artículo de tubos T El blando acero con 
bajo contenido de carbono es muy fá¬ 
cil de cortar y se suelda sin ninguna 


TUBO DE 3/4" 


El taburete es resistente y atractivo, Podría 
ser usado también en la cocina o en el cuarto 
de lavado. Nótese que se han empleado con¬ 
teras de muletas para proteger así los pisos 


1.—TABURETE DE TALLER 


DOS PIEZAS DE MADERA 
TERCIADA DE 3/4" CON! 
BORDES BISELADOS 


CORTE A INGLETE 
Y SUELDE A UN 
ANGULO DE 759 


PATAS DE CAUCHO 


3,—El tercer paso consiste en alisar el filete 
usando para corregirlo la rueda esmeriladora 


PLACAS ROSCADAS 
DE ACERO DE 1/ 8 ", 
SOLDADAS 
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2.-MESA DE 
MAQUINA DE 
ESCRIBIR 


La mesa para máquina de escribir tiene un ta¬ 
blero descentrado que sobresale del bastidor 
en un extremo, proporcionando espacio donde 
colocar libros, popeles y objetos similores 


dificultad también. La única herramien¬ 
ta motriz verdaderamente esencial es 
una esmeriladora. Si no tiene usted 
equipo para soldar, puede hacer que le 
suelden las piezas en un garaje o taller 
de soldadura de su vecindario o puede 
alquilar un pequeño soldador de arco. 

El tubo, por supuesto, puede soldarse 
a otras piezas de acero dulce—placas, 
barras, ángulos de hierro o conexiones 
de tubo con soldaduras de tope. 



CORTE ANGULO DE HIERRO 
INGLETÉ, LUEGO FORME 
MUESCA PARA TUBO 


s 




IV 


2Ó!4" 



ANGULO DE 
HIERRO DE 1 ÍJ 


PATAS Y 
TRAVESANOS 
DE TUBO DE 



Para cortar tubos use una rueda abrasiva mon¬ 
tada en una sierra. Inmovilíce el tubo entre dos 
piezas de 2 x 4 y clave una tira de madera a 
través del bloque para guiar con éste la sierra 



Para un acabado duradero, aplique a los tu¬ 
bo s soldados un imprimado antiaxidante y 
luego, con una brocha, por lo menos dos ca¬ 
pas de cualquier esmalte sintético de calidad 



Cortador especial para tubos. La herramienta 
adecuada para proporcionarles el largo correc¬ 
to. Al hacerla girar alrededor del tubo, atornille 
el mango para forzar de ese modo ef cortador 


AGOSTO 19 6 7 
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ASIDEROS DE 
MANUBRIO DE 
BICICLETA 
(CALIENTE EN 
HORNO PARA 
INSTA!. AREOS) 


ÍUBG DC 


EJE AMUESCADO DE 
W C*E DIAMETRO 
PARA RUEDAS DE 6“ 
DE DIAMETRO 


3.—CARRETILLA 
MANUAL 


NOTAi PRIMERO SUELDE LOS CONJUNTOS 
LATERALES; LUEGO SUELDE LOS TRES 
TRAVESANOS DE 15" DE LARGO, Y POR 
ULTIMO EL EJE Y LA PLATAFORMA 


PLATAFORMA DE 
ACERO DE 3/16" 



Partí darles acabada a las ¡untas, alíselas con 
un disco lijador de aluminio de grano 40. No 
deje usted de ponerse unos gafas protectoras 



Se usaron trozos de tubo do (19.05 mm) para 
hacer esta pequeña carretilla manual. El e¡e 
de la misma tiene un diámetro de W* (12.7 mm) 


Cuando el trabajo supone trozos cor¬ 
tos de tubos cortados a inglete y sol¬ 
darlos entre sí para crear formas com¬ 
plejas, o cuando se necesitan dos o más 
suheonjuntos que deben quedar bien 
apareados, haga un dibujo de tamaño 
completo sobre un panel de madera ter¬ 
ciada o una hoja de papel de envol¬ 
ver. Luego disponga las piezas de tubo 
directamente sobre esta plantilla. 

Puede usted comprar tubos de peso 
común con un acabado negro o galva¬ 
nizado en los tamaños que se dan a co¬ 
nocer en la página 77. (Aunque rara 
vez se necesita, también hay disponible 
tubo de doble resistencia con paredes 
más gruesas,) Usualmente es preferible 
usar tubo galvanizado que tubo negro, 
ya que es más fácil alisar la superficie 
galvanizada de cinc blando con un disco 
lijador. 

El tubo se vende en tramos de 10 y 
21 píes (3.048 y 6.401 m), o puede obte¬ 
nerse en tramos de cualquier longitud 
deseada. Casi todas las firmas que ven¬ 
den equipo de plomería y las ferreterías 

El trazado di? una plantilla de tamaño completa 

sobre un panel de madera terciada o de papel 
simplificará el corte y el ajuste de fas piezas 


cobran una suma adicional por cortar 
el tubo a longitudes especiales. Sin em¬ 
bargo, usted mismo puede cortar el tubo 
a las longitudes deseadas, empleando 
un cortador especial para tubos, un dis¬ 
co abrasivo de corte en una sierra circu¬ 
lar eléctrica de tipo portátil o una se¬ 
gueta afilada. 

Primero se esmerila el tuba para que 
so empalme bien. (Utilice una rueda 
abrasiva de grano mediano y póngase 
siempre gafas protectoras.) Si la junta 


es de tipo de ingle te, sólo hay que rec¬ 
tificar los ángulos del corte. Si es una 
junta de tipo “T”, se deben esmerilar 
los extremos para proporcionarles una 
forma cóncava. 

Segundo, los bordes adyacentes se de¬ 
ben esmerilar para proporcionarles un 
bisel y producir una ranura con forma 
de V alrededor de la junta. Esto permite 
que el metal de soldadura atraviese toda 
la pared del tubo, asegurando una junta 
perfecta. 
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Tamaño nominal 

Diámetro externo 

Diámetro interno 


14" 

.540 

.364 


%" 

.675 

.493 


Va" 

.840 

.622 


%" 

1.050 

.824 


1" 

1.315 

1.049 


1 % " 

1.660 

1.380 


1 Va" 

1.900 

1.610 


2 a 

2.375 

2.067 


2 Va" 

2.875 

2.469 


(American Standard & 36,10) 




4.—REJILLA DE CHIMENEA 


Corte muescas para las barras de la rejilla. 


Varíe los tamaños de acuerdo con su chimenea 



Primero hay que fijar las piezas con 
soldaduras de puntos y comí]robar si su 
posición es correcta y si se hallan bien 
alineadas. Luego se sueldan las juntas 
en todo el derredor, encima de los pun¬ 
tos. Aplicando el arco o la llama deoxia- 
cetileno en un zigzag cerrado, se llena 
la ranura V y se forma un filete de 
metal de soldadura* (Primero hay que 
purgar el aire de cualquier trozo de tubo 
que se suelde en ambos extremos para 
cerrarlos, perforando un agujero de 
3/16” (4,763 mm) en la parte central 
inferior). 

No hay por qué alisar las soldaduras 


en trabajos burdos. Cuando la aparien¬ 
cia es importante, sin embargo, alise las 
soldaduras hasta dejar filetes uniformes. 
Puede usted hacer esto a mano con una 
lima afilada fie cola de ratón, pero el 
trabajo es más fácil con una rueda es¬ 
meriladora de cara redonda, hecha es¬ 
pecialmente para este fin (puede ob¬ 
tenerse en tiendas que vendan equipo 
de soldadura). 

Las marcas ele esmeriladora pueden 
eliminarse lijando las soldaduras con un 
disco después de limarlas o esmerilarlas. 
Aplique a todos los tubos un disco fija¬ 


dor de grano 40, a fin de dejarlos listos 
para la pintura que se aplicará luego. 

Aplicando un imprimado antioxidan¬ 
te al tubo, seguido de dos capas de es¬ 
malte de buena calidad, dispondrá aquél 
de un acabado verdaderamente resis¬ 
tente. Otro acabado duradero y atrac¬ 
tivo es el enchapado de cobre, níquel y 
cromo, el cual puede aplicarse en un 
taller especializado en estos trabajos. 

Si quiere usted crear un trabajo de 
su propio diseño, coutruya primero un 
modelo a escala con carrizos para beber, 
a fin de solucionar cualquier problema 
que pueda surgir antes de tocar el tubo. 


AGOSTO 19 ó 7 
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Puede ser la herramienta más útil de su taller — una vez que 
aprenda a explotar su potencial con unos cuantos sencillos 
accesorios. He aquí algunos que vale la pena recordar 


Por Manly Banister 

Dibujos técnicos de Donald Evana 




GUIA 


ASEGURE A MESA DE 
TALADRO DE BANCO 


ESPACIO NECESARIO 
ENTRE PUNTA DE BROCA 
T CLAVO DE GUIA 


PERFORACION DE AGUJEROS EQUIDISTANTES. 
Cuando hay que perforar una hilera de agujeros a una dis¬ 
tancia exactamente igual entre sí, puede usted ahorrarse 
una gran cantidad de tiempo usando una mesa auxiliar de 
madera terciada que se fija con una abrazadera al taladro 
de banco y a la cual se le clava una guía. El trabajo se colo¬ 
ca contra la guía y se perfora el primer agujero. Luego se 
desplaza el trabajo y se perfora el segundo agujero, Deje 
la broca en el segundo agujero para que el trabajo no pueda 
moverse e introduzca un clavo de tapicería en el primer 
agujero. A medida que se va perforando cada nuevo agu¬ 
jero, el trabajo se desliza sobre el clavo para perforar el 
siguiente agujero. El clavo automáticamente espacia cada 
agujero de manera idéntica. 
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CORTE EL EXCEDENTE CON UN 
ESCOPLO, LIJE PARA DEJAR AL 
RAS CON LA SUPERFICIE 



CORTE DE TAPONES. Un cortador de tapones constituye 
un accesorio muy útil para el tablero de banco. Se trata de 
una herramienta para producir tapones de madera con que 
ocultar ias cabezas de tornillos en agujeros abocardados. Los 
tapones difieren de las espigas, debido a que su veta se ex¬ 
tiende transversal mente para cjue puedan dejarse af ras con 
un escoplo después de encolarlos. Algo que hay que recor¬ 
dar al utilizar un cortador de tapones es introducirlo al 
máximo en la madera. Esto abusa el tapón para que se ajuste 
apretadamente en el agujero al introducirse con un mar¬ 
tillo. Note la dirección de la veta en la tabla que se muestra 
a la izquierda. 



PERFORACION DE ESPIGAS. 
Cuando hay que perforar un agu¬ 
jero transversal en una espiga, 
construyase un bloque V en su 
sierra, empleando una pieza so¬ 
brante de 2 x 4 de tamaño corto. 
La V sujetará la espiga sin que 
ésta sufra el más ligero rasguño. 


PERFORE AGUJERO 
CON UN DIAMETRO 
V 2 " MAYOR QUE EL DEL 
TAMBOR LIJADOR 



TAMBOR 
LIJADOR 

TABLERO DE MADERA 
TERCIADA DE APROX 
10 x 14" 


PERFORE AGUJERO 
DE I" Y ESCUADRE 
EL FONDO 


RANURE Y CLAVE 


ASEGURE LA TABLA 
EN AMBOS LADOS 




USO DE TODO EL TAMBOR, Al usar un tambor li- 
jador en un taladro fie banco siempre hay que asegurar 
una tabla con un agujero a la mesa del taladro de banco 
para que el tambor pueda bajarse a un nivel inferior 
al del trabajo. Sin embargo, si la tabla se eleva tal como 
se muestra, podrá usted distribuir el desgaste del abra¬ 
sivo de manera uniforme a través de todo el largo de 
la manga. 

CORTE CON EL TALADRO A PRESION, ha forma más rápida de 
cortar discos y agujeros anchos, basta de 20 cm, tanto en madera como 
en metal, es usar un taladro. Si está cortando un agujero coloque la 
cuchilla hacia adentro, si un disco, coloque el filo hacia afuera. Regule 
la velocidad de acuerdo con el tamaño del agujero, mientras más gran¬ 
de sea éste, menor debe ser la velocidad. Asegure siempre el trabajo 
como una medida de seguridad. 
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1 X 6 x 12" 
(CLAVE ENTRE SI} 



PERFORACIONES PARA ESPIGAS. La sujeción de piezas del¬ 
gadas en posición vertical a fin de perforar agujeros para espigas 
en sus extremos no constituye ningún problema si se usa este soporte 
con forma de “T ,? hecho para colocarse sobre la mesa del taladro 
de banco y deslizarse a lo largo de una guía de sujeción de made¬ 
ra, El trabajo se coloca en la esquina de la guía y se asegura allí 
con una prensa. La guía, claro esta, debe quedar perfectamente a 
nivel para lograr un trabajo perfecto. 


TRABAJO 


CAÑA DE 4" 
DE LARGO 



INSERTE UN BLOQUE 
Y TERMINE 1A 
PERFORACION 



AUMENTO DE PROFUNDIDAD DE PERFORACION. Cuando le queda to¬ 
davía un buen trozo de broca, pero ha llegado al final de la caña, todavía puede 
terminar el agujero si queda aún una pulgada (2.Í34 cm) para terminar la 
perforación. Simplemente desconecte el motor, deje la broca en el agujero, alce 
el trabajo sobre un bloque y siga perforando. 



MARCA DEL CENTRO 
DE VARILLAS, Una ma 
ñera fácil de marcar el 
centro exacto de piezas ci- 
líndricas consiste en colo¬ 
car cada varilla sobre un 
par de bloques V, tal co¬ 
mo se muestra en la foto. 
Luego, con el taladro de 
banco conectado y la broca 
bajada para apenas tocar 
el metal, pase e! trabajo 
debajo de la broca y efec¬ 
túe la marca. 


DESBASTADORAS, Con 
una labia forzando el tra¬ 
bajo apretadamente contra 
la guía de una mesa auxi¬ 
liar asegurada mediante 
una prensa al taladro de 
banco, puede usted cortar 
ranuras abiertas y ciegas 
con exactitud, utilizando 
una broca desbastadora 
asegurada en el mandril. 
El taladro se hace funcio¬ 
nar a su velocidad más al¬ 
ta para un corte uniforme, 
3 amito cada pasada a un 
corte de l /$** (3.175 mm). 
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PERFORACION DE ANGULOS COMPUESTOS. ¿Có¬ 
mo perforar agujeros en dos direcciones para las patas 
inclinadas de un taburete? Pues es fácil hacerlo con la 
mesa auxiliar cuya construcción se detalla a la derecha. 
Al usarse, un bloque en la ¡jarte de atrás del trabajo in¬ 
dina éste a un ángulo de 15 grados en un plano, mien¬ 
tras que la masa lo inclina también a un ángulo de 15 
grados, ¡joto en otro plano. 




tope de i x j 
CONTRA FRENTE 
DE MESA 


MUESCA PARA 
DAR PASO A 
POSTE Y MANGO 
DE ABRAZADERA 


BLOQUE DE IGUAL 
ESPESOR QUÉ 
BORDE DÉ MESA 


ABRAZADERA DE 
MADERA TERCIADA 
DE 1 / 2 " 

ARANDELA Y 
TUERCA MARIPOSA 


MADERA TERCIADA DE W‘, 
APROX. 18 x 24" 


PERNO DE CARROCERIA 
—■*. DE Va", EMBUTA 
CABEZA BAJO 
SUPERFICIE 




TRUCO VALIOSO. Al perforar barras, siempre debe usted asegurar 
las piezas en un tornillo de banco. Esto no sólo evita riesgos sino que 
permite obtener un agujero perfecto. Además, no tiene usted que su¬ 
jetar la pieza cuando la broca atraviesa el metal si coloca siempre un 
bloque de madera dura debajo del trabajo cuando lo asegura en el 
tornillo fiel taladro de banco, tal como se muestra - 


PERFORACIONES EA'I ERALES. Necesita usted un bloque de res¬ 
paldo cuando tiene que perforar a través del lado de un tubo de lá¬ 
mina metálica, el lado de una lata o la cara de una banda. Redondee el 
borde superior de un trozo corto de 2x4, desplace la mesa hacia un 
lado y asegure el bloque a la mesa, de manera que quede debajo de la 
broca del taladro. 


PERFORACION DE EX¬ 
TREMOS DE ESPIGAS. Si 
la mesa de su taladro de ban¬ 
co se inclina, el conjunto a la 
derecha automáticamente cen¬ 
tra el trabajo debajo de la 
broca, cuando quiere usted 
perforar piezas redondas por 
el extremo. Un tope clavado 
al extremo del bloque V Je 
permite disponer el trabajo 
en posición vertical para suje¬ 
tarlo. 


AJUSTE TRABAJO HASTA 
QUEDAR CENTRADO 
BAJO BROCA 


BLOQUE V DE 2 x 4 


NIVELE CON 
EXACTITUD 
LA TABLA DE 
GUIA 

Y ASEGURELA 
A LA MESA 
CON 


PRENSAS C 
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PARA EL AGRICULTOR 


fiama fiottoc&i a toa *?eMecto¿ 


E XISTEN muchos insectos, así ro- 
f mo araros v nematodus, que cau¬ 
san daño en I os cultivos o en Jos ani¬ 
males de la (mea, por lo cual es de in¬ 
terés para el agricultor conocer el lugar 
que ocupan estos enemigos en la escala 
zoológica, los nombres comunes y cien- 
tíficos, sus principales caracteres bioló¬ 
gicos v los métodos que se emplean para 
su represión o exterminio. 

Los progresos alcanzados por la Quí¬ 
mica y el impulso dado a las investiga¬ 
ciones técnicas, tanto por organismos 
oficiales como por empresas privadas, 
lian permitido poner a disposición del 
agricultor numerosas sustancias de ac¬ 
ción eficaz para el control de las plagas. 
Por otra parte, los estudios relativos a 
la biología ríe Jos insectos y otros zoo- 
parásitos afines conducen a encontrar 
enemigos naturales para combatir di¬ 
versas plagas difíciles de erradicar em¬ 
pleando los medios químicos. 

En el. lenguaje corriente suelen men¬ 


cionarse los insectos como “gusanos”, 
“sabandijas”, “bichármeos”, etc,, térmi¬ 
nos que dicen muy poco en cuanto a la 
verdadera clasificación y nomenclatura 
de esos animales. 



i V yTS/ 


1 i / \ [Cvj>v 

J .YtH £ 1 —J í j- 

Iníís/'* Si y 

^ /Ta h í 


yl r ’i jTy Ej 


HORMIGA BRAVA IMPORTADA 
— 3 / 16 "— 


Los insectos causan daños en los cul¬ 
tivos de distintos modos: a) destruyen¬ 
do las hojas, partes del tallo, corteza, 
yemas o frutos (insectos mástic adores); 
b) chupando la savia (insectos chupa¬ 
dores); r) haciendo galerías en la cor¬ 
teza, tallos y ramas (insectos barrena¬ 
dores o borers), en los frutos y semillas 
(gusanos, picudos) o entre la superficie 
do las hojas (barrenillos, minadores de 
hojas); d) cansaudo rlesarrol 1 os anor- 
males de los tejidos, formando excre¬ 
cencias que se denominan agallas; e) 
transportando e introduciendo en las 
plantas agentes causantes de enferme¬ 
dades (virus, bacterias, protozoaríos, 
hongos); f) atacando las raíces y des- 
l royéndolas. 

Otros insectos, como la “abeja” (Apis 
mellifica) y el “gusano de seda" (Bom- 


hyx mor i) elaboran sustancias útiles. 
En este grupo podemos mencionar tam¬ 
bién el “pulgón de la laca” (Laccifer 
lacea L que habita en los bosques de 
Burma y la India, 

En los suelos, especialmente aquellos 
donde se han aplicado abonos de esta¬ 
blo (estiércol) se desarrolla una enor¬ 
me cantidad de insectos, lombrices, ne¬ 
ma todos, ataros, arácnidos y otros in¬ 
vertebrados, que contribuyen al aumen¬ 





PIOJO FALSO 
DE LAS OVEJAS 
— M,",_ 



PICUDO DE LA 
RAIZ DE LA FRESA 
— 5/a"™- 


ALACRAN 

-—5"— 


to do Ict materia orgánica del terreno y 
mejoran sus condiciones físicas. 

E! problema de las plagas en los cul¬ 
tivos es tan complejo que siempre es re¬ 
comendable solicitar consejo de los téc¬ 
nicos agrícolas locales, entomólogos y 
agrónomos, con lo cua! se evitarán gas¬ 
tos inútiles y posibles pérdidas debidas 
al daño causado por los insectos. Los 
vendedores de insecticidas generalmen¬ 
te tienen sus propios técnicos que ayu¬ 
dan al agricultor en la identificación de 
sus plagas y aconsejan el método más 
económico y apropiado para dominarlas, 





ESCARABAJO DE LA 
HOJA DEL FRIJOL 
— 1 / 6 "— 


Los insectos componen una Clase muy 
importante de la Rama o Phylum Ar¬ 
trópodos . El número de especies (alre¬ 
dedor de 700,000) y el interés económi¬ 
co de estos animales contribuyen a que 
su estudio sea una de las especialidades 
más atractivas dentro del campo de las 
ciencias naturales. 

El modo de reproducción de los be 
aectüs ofrece una gran variedad, A [jar¬ 
te de la metamorfosis, o cambios que 
tienen lugar desde el huevo hasta el in¬ 
secto adulto, lo más importante es saber 
que en cada generación $e produce un 
número muy crecido de individuos y 
que la multiplicación es de una rapidez 
asombrosa. Si no existiese en la natu¬ 
raleza lo que puede llamarse ley de 
equilibrio o balance, los insectos se con¬ 
vertirían en una amenaza muy grave 
para la vida del hombre y otras espe¬ 
cies animales y vegetales. 

Nos interesa adquirir una idea de la 


82 


MECANICA POPULAR 












metamorfosis, pues en esos cambios los 
insectos se presentan bajo distintas for¬ 
mas y es corriente que el campesino 
confunda esas formas, imaginando que 
se trata de especies distintas. No es 
siempre lógico pensar que una oruga de 
feo aspecto pueda transformarse en una 
bella mariposa, con atractivos colores, 
que vemos volar de flor en flor. 

Hay insectos que no sufren metamor¬ 
fosis, sino que el animalito que nace del 
huevo continúa creciendo hasta alcan¬ 
zar el estado de adulto. Los Ordenes 
Collembola, Tiaanina y Anoplura per¬ 
tenecen u este grupo. En otros casos, 
la metamorfosis es gradual , consistente 
en que el insecto afecta la forma de nin¬ 
fa. al nacer del huevo, y ésta continúa 
su desarrollo hasta alcanzar la etapa de 
adulto. Los Ordenes Ortóptera, Hemíp- 
tera y Homóptera presentan metamor¬ 
fosi» gradual. La metamorfosis comple¬ 
ta se caracteriza por Ja aparición del 
estado larval que asume el insecto al 



ESCAflACAJO del esparrago 

— Ya "— 


GUSANU DE LAS 
YEMAS DEL PINABETE 


ARANA 


_ tf __ 


— 1 / 3 "—■ 


nacer del huevo. Después esta larva se 
transforma en pupa (estado pupa!) y J 
por último, alcanza el estado de adulto. 
Los Ordenes Coleóptera, Díptera, HE- 
rnenóptera, Lepidóptera y Sifonáptera 
tienen metamorfosis completa 

K) Agusano de la col” (Pieris mpae) 
puede servirnos como ejemplo de meta¬ 
morfosis compleja. Los huevos son ])ues¬ 
tes por el adulto (mariposa) sobre las 
hojas de las plantas que habrán de ser¬ 
vir de alimento a la larva (col, nabo, 
etc.). Si la postura se realiza sobre ho¬ 
jas de otras plantas la larva morirá por 
falta de alimento, de modo que la ma¬ 
riposa hace una elección en este sen¬ 
tido. Tan pronto las larvas nacen, co¬ 
mienzan a devorar las hojas de la plan¬ 
ta, y es curioso que estos ‘gusanos” ten¬ 
gan un color semejante al de las hojas 
de que se alimentan, lo que les permite 
resguardarse de enemigos naturales co¬ 
mo los pájaros. Una vez que la larva 
ha alcanzado su desarrollo completo se 
adhiere a la cara inferior de una hoja, 
o en otro sitio conveniente, donde se 
transió riña en una pupa de color verdo¬ 
so. En esta etapa no se alimenta (el 
daño lo produce el insecto en estado lar- 



MUSCA DE LOS CUERNOS ESCARABAJO JAPONES 


los animales de la linca. Son animales 
de cuerpo corto y grueso, con el célalo 


tórax y el abdomen fusionados. El ab¬ 
domen carece de segmentos. En el es¬ 


tado larval presentan tres pares de pa¬ 
tas y cuatro pares en estado adulto. Se 
incluyen entre los acarea las “garrapa¬ 
tas”, así como los “ácaros de Ja sarna”. 


Los tu matados pertenecen al phylum 
Nematelmintos, compuesto por los gu¬ 
sanos redondos no segmentados. En este 


caso el término 


“gusano” está bien em¬ 



val), pero sufre grandes modificaciones, 
hasta convertirse en el estado adulto! 
que es la “mariposa blanca de la col”. 
A menos que se sigan cuidadosamente 
estos cambios, no es fácil creer que es¬ 
ta misma mariposa sea el gusano que 
antes causara tantos estragos en los sem¬ 
brados de col. 

Los acaras . conocidos también como 
arañitas y arañuelas constituyen un 
grupo de animales pertenecientes al Or¬ 
den Acariña* de la Clase Arácnidos, 
Phylum Artrópodos. Comprende nume¬ 
rosas especies que dañan las plantas y 


PALOMILLA DE LA MANZANA 

___ -V. rr _ 





pleado, pero no así cuando se hace re¬ 
ferencia a las larvas de los insectos* No 
obstante, la costumbre generalizada en 
ese sentido justifica su uso en los nom¬ 
bres vulgares o comunes de muchos iré 
sectos, ya que en todo agricultor cuando 



se menciona un "gusano” se presenta 
en su mente la imagen del estado lar¬ 
val, y si se trata de los de habla in 


GUSANO DE LA 
PAJA DEL TRIGO 


GUSANO DEL PEPINO 

~1 Vr "— 


glesa f el mismo concepto se deriva de 
la palabra ^Caterpillar” y cí wornf. 

Cada especie de insectos* tiene una 
o más épocas fijas para su aparición 
como tales. En las regiones frías coin¬ 
cide su aparición con la de las plantas. 
De ello se deduce que en donde se re¬ 
produzcan rápidamente las plantas, así 
sucederá con Jos insectos. 

(Cortesía de E$$o Agrícola) 
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Eri es la puerta se han 
usado 3 marcos gran¬ 
des pintados de un color 
contrastante. Hay una ce¬ 
rradura empotrada en 
medio def panel centro! 



Se combinaran dos ti¬ 
pos de moldura en esto 
puerta como se ve: de 
tipo de tope y de cuar¬ 
to bocel. La moldura de 
topo se halla afuera 



Se combinó una moldura 
de tope con otra moldu¬ 
re» cóncava para este di¬ 
seño de 8 marcos, Las 
molduras se encolan en¬ 
tre sí y juego se corlan 


Nuevos Aspectos para su Puerta 


Sencillos marcos decorativos pueden dar a su 
puerta de la calle un nuevo y artístico aspecto 


r AS PRIMERAS IMPRESIONES 
í^á son importantes, v ésto se aplica 
a la puerta de entrada de la casa cuan¬ 
do tiene uno invitados. Si se trata de 
una puerta común y corriente, nadie se 
fija en ella. Pero adórnela usted con una 
atractiva moldura una perdía que lla¬ 
me la atención, más un color vistoso, y 
será una puerta que admirarán todos Jos 
que entren a su casa. 

Es fácil proporcionarle atractivo a 
una puerta común y corriente. Simple¬ 
mente aplica usted una serie de “mar¬ 
cos” al exterior (y también al interior, 
si así lo desea) en cualquiera de doce 
diferentes maneras. Puede usted añadir 
tres marcos grandes de tamaño igual u 
ocho de tamaño pequeño y también com¬ 
binar marcos grandes con pequeños. Es¬ 
tos se pueden pintar de colores diferen¬ 


tes para que hagan contraste entre sí o 
del mismo color para que armonicen. 

La puerta debe ser de tipo liso; pero, 
si en su casa se sigue usando la misma 
puerta desde hace años, tal vez sea hora 
de cambiarla por una nueva. Una puer¬ 
ta lisa es la menos costosa de todas y le 
permite crear un diseño especial que no 
podría encontrar en ningún lado. 

Puede usted escoger el tipo de mol¬ 
dura que se le antoje, ya que hay un sin¬ 
número de ellas. Indudablemente encon¬ 
trará usted una de su agrado en la ma¬ 
derería de su vecindario. Puede esco¬ 
ger entre tipos anchos o angostos tam¬ 
bién. Y hasta puede usted construir ca¬ 
da marco con dos diferentes tipos de 
moldura. 

Para formar marcos rectangulares o 
cuadrados necesitará usted una caja de 


ingletes. Pero si tiene usted una sierra 
de banco, en vez de emplear su cartabón 
ríe ingletes, le convendría construirse 
una guía para cortar ingletes como la 
que se detalla en la edición de Mecánica 
Popular de mayo, 1967. No es más que 
una tabla provista de correderas por de¬ 
bajo para montarse en las ranuras de la 
mesa. Se fija un bloque de ángulo recto 
a la tabla, directamente enfrente de la 
cuchilla, para que quede exactamente 
centrada con respecto a ésta. La guía le 
permite efectuar cortes de ingletes dere¬ 
chos e izquierdos con rapidez y exac¬ 
titud. 

Primero encole y clave los componen¬ 
tes de los cuadros. Luego, con la puerta 
quitada de sus bisagras y colocada al 
ras, disponga los marcos en los lugares 
donde desea colocarlos y marque su ubi- 
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Cuando so hayan armado los marcos y mar« 
codo su posición en la puerta, aplique un cor¬ 
dón de cola al dorso de las molduras y cui¬ 
dadosamente coloque los marcos en su tugar 


eaeión ligeramente. Aplique un cordón 
íle cala a los dorsos de los marcos y co¬ 
loque los cuidadosamente sobre las mar¬ 
cas trazadas. Permita que la cola se se¬ 
que y luego asegure bien cada marco con 
clavillos. 



La moldura sü corta a ingle te como un mar¬ 
co para cuadro, disponiendo lo caja cíe ingle- 
tes para hacer un corte de 45? Use el tope de 
la coja para obtenerlos do idénticos largos 



Después de haberse secado bien íos marcos 
encolados, clávelos a lo puerto con unos cla¬ 
villos. Embuta las cabezas de ios clavillos y 
cúbralas cuidadosamente con masilla de madera 



Cómo Medir en lo Alto 

No tendrá usted que usar una silla, una 
escalerilla de manos, un cajón ni ninguna 
otra cosa cuando quiera medir algún punto 
por encima de su cabeza, si recuerda un tru¬ 
co que siempre uso para proporcionarle ri¬ 
gidez a una cinta métrica flexible. Si mide- 
mente obtengo un palo lo suficiente largo 
para alcanzar el punto que deseo medir, en¬ 
gancho la cinta a su extremo y alzo ef palo 
con la mano derecha mientras sujeto la cin¬ 
ta con la izquierda. Si se trata de una cinta 
fie tela, la engancho sobre un clavillo in¬ 
troducirlo en el extremo del palo. 


ABRAZADERA 
DE RESORTE 


Asidero de Punzón 


Sus dedos no obstruirán su vis¬ 
ta al sujetar un pequeño punzón 
si lo sostiene usted con una pren¬ 
sa de? resorte para papeles. 


Cómo Colgar Frascos 

Basta darle una vuelta al fras¬ 
co para que su tapa quede fija- 
tía al tablero de herramientas 
cuando cuelga usted frascos pa¬ 
ra clavos y tornillos de la mane¬ 
ra que se muestra aquí. Simple¬ 
mente suelde colgadores comu¬ 
nes para tablas perforadas a las 
tapas de los frascos. 


0 * 

SOLDAR 



TALADRO 

PORTATIL 


ESPUMA DE 
CAUCHO DE 

W* t 

ANCHO DE 1 


TABLA 
DE GUIA 


ESTARCIDO 
DE SEDA 


Guía para Cortador 
de Tapones 


Separadores de Estarcidos 
de Seda 

Molesto por el hecho de que mi estar¬ 
cido de serla se pegaba al trabajo, de¬ 
jándole manchones encima, se me ocu¬ 
rrió pegar tiras de espuma de caucho de 
(3,175 cm) alrededor de la parte 
posterior del marco. El caucho sirve [ja¬ 
ra sujetar el papel y, al mismo (tempo, 
aparta el estarcirlo riel trabajo hasta 
presionarlo con e! enjugador. 


Si alguna vez ha usado un cortador de 
tapones en un taladro eléctrico portátil, 
sabrá entonces cómo se mueve aquél ríe 
un lado a otro. Lo que necesita es una 
guía para el cortador que pueda fijarse 
con tachuelas a la madera, Es posible 
que un amigo suyo que tenga un tala¬ 
dro de banco le perfore una hilera de 
agujeros en una lira de madera terciada 
de l /i r (6.350 cm). El uso íle esta guía 
impedirá que tenga usted problemas al 
usar el cortador con un taladro portátil. 
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CURIOSIDADES HISTORICAS 

PEQUEÑA 

PLANTA 

DE 

REFRIGERACION 

Para casas de familia, res¬ 
taurantes, hoteles, salones, 
cafés, etc. 


Una verdadera novedad en la forma de una máquina refri¬ 
geradora que puede ser usada como nevera agregándole una 
caja con aire frío seco y también para fabricar hielo de agua es¬ 
terilizada o purificada de cualquier otro modo. 

Es automática y está libre de complicaciones hasta el punto 
en que puede estarlo una máquina de su tipo. Basta conectar la 
electricidad y el agua para que comience a trabajar. Puede ser 
operada también con un motor de Vi caballo de fuerza. 

Nota 3 Este curioso artefacto era fabricado a principios del siglo actual por 
Brunswick ítefügerahng Company, de Brumwjck, New Jersey, EE.UU. y se 
anunció en MP en octubre de 1906 en la forma que reseñamos arriba. 




Tren subterráneo silencioso 

Como los tle París, los trenes del nuevo Metro de Monireal son silenciosos y 
se mueven sobre neumáticos de candió. Cada vagón monta sobre dos carretillas 
de ocho ruedas (foto superior izquierda). Los trenes de nueve vagones consisten 
en tres unidades de tres vagones cada una; el primer y el tercer vagón de cada 
unidad tiene motores» mientras que el vagón central os un “remolque**. El di¬ 
bujo muestra cómo la rueda de seguridad de acero se encuentra apartada del riel. 


COMBINACION DE CUNA.,. 

(Viene de la página 73) 
probar los detalles seccionales de los 
rieles, notara usted que las espigas se 
rebajan para que se ajusten. 

Para cortar rebajos en las espigas, es 
necesario utilizar un torno provisto de 
un husillo hueco en el cabezal lo sufi¬ 
ciente grande para dar cabida a espigas 
de % 5T (19.060 mm). 

Sin embargo, puede usted cortar len¬ 
güetas bastante exactas en la sierra de 
banco, colocando la espiga de plano so¬ 
bre la mesa, en ángulo recio con la cu¬ 
chilla, y haciéndolo girar lentamente so¬ 
bre la parte superior de la cuchilla. Se 
utiliza aquí la guía de la sierra como 
tope de profundidad y se emplea el car¬ 
tabón de inglotes de la sierra (fijado a 
la mesa con cinta adhesiva) corno guía 
contra la cual hace girar la espiga. La 
cuchilla se alza para que se proyecte 
3/Ib' 1 (4.763 mm) por encima de la me- 
sa, pero debe usted efectuar sólo cortes 
de 1/16 * (1.588 mm) a la vez cuando 
trabaje con una madera tan dura. 

Noto que las ranuras para las puertas 
deslizantes son más profundas en el riel 
superior que en el inferior, para que 
pueda luego insertar las puertas. Los 
rieles 11 o I también tienen rebajos a lo 
largo de los bordes inferiores para sos¬ 
tener el fondo de madera terciada de 
(9.526 mm). 

Se utilizan tornillos de cabeza plana 
[jara madera dentro de agujeros abo¬ 
cardados, además de cola, para unir los 
rieles al pie y al armario. Unos esqui¬ 
neros de hierro debajo de los rieles A, 
C y G proporcionan un soporte adicio¬ 
nal en el extremo del armario. La cuna, 
a propósito, se puede fijar a la derecha 
o a la izquierda del armario, según lo 
desee uno. 

El bastidor del colchón descansa so¬ 
bre el listón añadido antes al pie y sobre 
un segundo listón atornillado al lado del 
armario. El detalle de arriba muestra 
cómo se fijan con espigas las esquinas 
del bastidor del colchón y cómo su parte 
superior se cubre con cinchas de caucho 
estiradas y entrelazadas para formar un 
soporte blando. 

Gomo el riel delantero es fijo y no 
se desliza hacía arriba y abajo como en 
casi todas las cunas convencionales, se 
usa un riel de guarda removible. No es 
más que una tabla de 3” (7.62 cm), pro¬ 
vista de Un tirador de travesano con un 
resorte en cada extremo para que haga 
presión contra placas de retención li¬ 
jadas tanto al armario como al pie. Unos 
soportes de retención con forma de L 
cortados de madera de Vi” (6.350 mm), 
mantienen el riel de guarda en posición 
y ayudan a alinear Jos tiradores con las 
platas de retención. 

El último paso des pues de pintar el 
mueble musiste en acojinar el laclo del 
armario que da hada la cuna. Se cubre 
una capa fie algodón de 1” (2.54 cni) con 
tela, la cual se realza con tachuelas bri¬ 
llantes introducidas en el armario y se 
adorna en los bordes con una cinta. Aña¬ 
da las perillas a los cajones v los aside¬ 
ros a las puertas deslizantes, y quedará 
terminado todo el trabajo. 




86 


MECANICA POPULAR 









































Singular plano de aluminio 


Los que visitan una urbanización en 
Inglaterra no experimentan problema 
alguno localizando las casas que buscan* 
Toda la urbanización se ha reproducido 
en aluminio —calles, casas, números, 
todo— y el singular letrero se levanta 
en un prado a la entrada de aquélla. 
Los niños del vecindario han aprove¬ 
chado el letrero para jugar y hacer ejer¬ 
cicios gimnásticos. 



Campanilla Luminosa 


Campanilla de puerta de iijio ilumi¬ 
nado, provisto de un bastí flor labrado 
de metal fundido con un acabado de 
bronce antiguo. La tenue luz brilla a 
través de paneles translúcidos de color 
ámbar. Lina firma de Ohio vende la 
atractiva campanilla en los Estados 
Unidos. 


Sujetador de Mesa de Juegos 

Un trozo de moldura ríe cuarto bocel, 
clavado en el piso del guardarropa evi¬ 
tara que la mesa de juegos resbale y cai¬ 
ga cuando se guarde. 



Televisor transformado 
en perrera 


Pocas son tas perreras que cuentan 
con un ventanal, de cristal, pero ésta sí 
tiene uno, ya que era antes un televisor. 
Aprovechando el “ventanal” que ya te¬ 
nía el aparato en su parte delantera, 
Morris Hults, de Churubusco, Indiana, 
quitó todo el mecanismo interior, aña- 
dio un techo, cerró la parte de atrás y 
cortó una entrada en un lado, a fin de 
crear esta singular vivienda para su 
perro. 



Cerca erigida con bidones 


No tendrá usted que cavar huecos 
para postes al construir esta singular 
cerca, que puede ser tanto permanente 
como temporaria. En vez de postes, 
cuenta con bidones de petróleo llenos 
de rocas, y los rieles simplemente se in¬ 
sertan dentro de agujeros formados con 
un soplete en los lados de los bidones, a 
fin de poder desmontar la cerca en caso 
de que desee trasladarla a otro lugar. 



Interesante Prueba con 
Murciélagos 

Cuando se les proporcionó un obje¬ 
tivo visual de forma especial que con¬ 
tenía alimento, unos murciélagos (cie¬ 
gos. como se supone) aprendieron a es¬ 
cogerlo en preferencia a un objetivo de 
tamaño similar, pero de forma diferen¬ 
te, durante unos experimentos llevados 
a cabo en la Universidad de Indiana. 



Si usted ha cambiado recientemente 
de domicilio o piensa hacerlo en un 
futuro próximo, le rogamos nos lo 
comunique inmediatamente para 
efectuar los cambios necesarios en 
su placa de suscripción. 

Asegure el recibo continuo de sus 
ejemplares de Mecánica Popular en 
español, avisando a tiempo cualquier 
cambio de domicilio, 

Para poder prestarle un servicio 
rápido en cualquier reclamo o cam¬ 
bio de domicilio, envíe siempre la 
clave que aparece en su placa de 
suscripción. 

Nombre :__ 

Dir. Ant ..__ 

Ciudad :__ 

Estado :_ País :_ 

Nueva Dir. __ 

Ciudad :_ 

Estado :_País:_ 

Cla ve de su placa: _ 



de interés en cuentas de ahorro a plazo fijo; 
sin extracciones en tres años. Depósito mínimo 
de $1000 (o múltiplos de $1000). 


6.14% A 6% 

de interés en cuentas cu- en depósitos corriente 
yas extracciones se ha* Los intereses se abo 
tan después de un año, nan trimestralmente, 

Envíe por correo aéreo cheque o giro con el cupón 

* Clientes satisfechos en más de 109 países * Re¬ 
cord perfecto de seguridad « Más de $10,000,000 en 
depósitos * Sin impuestos en Bahamas * Las extrae 
cienes se envían por correo aereo * Cuentas confi¬ 
denciales especiales * Transacciones por correo, nun¬ 
ca cerramos. 


BAHAMAS SAV1NGS 

4 Loan Assocíation, Ltd. 

r,0. Box 69 Rawson Square 
Nassau, Bahamas 

□ Cantidad incluida $ — 

□ Abrir cuenta □ Envié información 

□ Soy depositante, transfiera mis fondos a la 
cuenta de bonificación MP—5—7 


Nombre 
Dirección 
Ciudad ... 


País 
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Botella rociadora de agua 

Cuando se agote el contenido de su 
botella de plástico para rociar talco, no 
la eche al basurero. Al llenarse de agua 
y oprimirse, lanzará un chorro a una 
distancia de un metro, cosa que la hace 
útil [jara diversos menesteres. Resulta 
ideal para humedecer, regar las plantas 
y hasta para lavar el parabrisas del auto 
cuando no se cuenta con un dispositivo 
especial para esto. Como juguete, es 
superior a cualquier pistola de agua, ya 
que tiene una capacidad de medio litro. 
Como su tapa se encuentra sellada, la 
botella se llena oprimiéndola dentro do 
un recipiente de agua para hacer que 
ésta entre por los agujeros en la tapa. 



Soporte para brocha 
de pintura 

Cuando quiere uno descansar y pren¬ 
der un cigarrillo mientras esta pintan¬ 
do, usual mente coloca la brocha a tra¬ 
vés de la parte superior de la lata de 
pifttüra. Cuando vuelve uno a tomar la 
brocha, se encuentra con que su mango 
está lleno de [tintura. Es por ello que 
conviene utilizar un sobre con forro de 
lámina metálica, del tipo empleado pa¬ 
ra alimentos de preparación instantá¬ 
nea, como soporte donde colocar la bro¬ 
cha, Hasta puede usted verter un poco 
de aguarrás en la bolsa a fin de dejar 
la brocha colocada en ella hasta el día 
siguiente. 



Guardas acojinadas para evitar 
caídas de niños 


Para evitar que los niños se caigan 
de las camas, balcones o ventanas, cier¬ 
to fabricante alemán está ofreciendo ti¬ 
ras de espuma de plástico en cuyo in¬ 
ferior hay unas púas de plástico que 
no causan ningún daño, aunque son su¬ 
mamente eficaces. Las tiras provistas de 
púas interiores (vista seccional arriba) 
se encolan fácilmente a la superficie 
de barandillas y alféizares. La más lige¬ 
ra presión produce un cosquilleo en las 
manos del niño, que resulta suficiente 
para convencerlo de que no debe enca¬ 
ramarse en las ventanas o barandillas. 


Ero un Biogon Zeiss 

Oiuseppe Ruffini, vecino de Macera- 
te, Italia, escribió a la redacción de 
‘ Epoca 1 : “Como soy un aficionado a la 
fotografía que dispone solamente de po¬ 
cos conocimientos técnicos y no poseo 
cámaras especiales, me asombran las 
extraordinarias fotos en color hechas por 
los astronautas durante los vuelos Ge¬ 
mina que Uds, han publicado. Muestran 
con la misma perfecta nitidez grandes 
partes de la tierra y también la antena 
que sale de la astronave, ¿Qué terrible 
objetivo es capaz de reproducir nítida* 
mente al mismo tiempo un objeto a cor¬ 
ta distancia y la tierra a una distancia 
de más de 1000 kms? ¿Pueden Uds. pro¬ 
porcionarme informaciones más exac¬ 
tas?" La redacción ha informado a su 
lector de que el terrible objetivo" era 
un Biogon de 38 nnn de Ja casa Cari 
Zeiss incorporado en Ja cámara Hassel- 
blíid Superwide. 


.-PODEMOS GANARLE... 

O 

(Viene de la página 52) 

El auto de turbina STP está dotado 
de un motor Pratt & Whitney tipo 
STGB-62 que desarrolla 550 caballos al 
eje a 0230 rpm, una fuerza capaz de 
arrancar los ejes del coche en la arran¬ 
cada si el conductor no es cuidadoso. 
La violencia de este Impulso disminuye 
cuando el número de rpm aumenta pe¬ 
ro, de todos modos, es pavorosa. 

El auto está exactamente a 61 em so¬ 
bre el nivel del suelo pero su fondo se 
levanta solamente unos 7.26 cm sobre 
el mismo. Tiene un largo de 3.81 rn, la 
distancia entre ejes excede apenas los 
2.43 m. Totalmente cargado, incluyendo 
gasolina y chofer, pesa 837 kg con el 
45 por ciento sobre las ruedas del frente 
y el 55% sobre las traseras. Su capa¬ 
cidad de tornar es de 60% hacia la 
izquierda y de 40% a la derecha. 

La construcción es del tipo de caja 
movible con estructura para el eje y 
soporte de suspensión para la cabina y 
el motor. El chasis y el cuadro son de 
una aleación de aluminio, totalmente 
remachado y con todos los paneles re¬ 
forzados. 

El cuerpo en de un diseño conocido 
como Elipse Variante e incluye un forro 
de fibras fie vidrio (líber glass). 

En resumen, el auto puede romper 
unas cuantas cabezas. Sin embrague ni 
engranajes a cambiar, con dos bujías 
solamente y sin un sistema eléctrico 
convencional, puede resultar uno de los 
autos más libre de problemas aparecidos 
en indi a na polis. 

Granatelli me dijo que creía que esto 
representaba la primera adaptación a 
un carro de carrera de la técnica do la 
edad espacial. 

Los motores para dos de los cuatro 
nuevos Lotus darán mucho que hablar 
también. Dos de los autos serán impul¬ 
sados por un motor BRM tipo H de 16 
cilindros y sin supercargadnr. Su dise¬ 
ñador Chapinan alega que pueden des¬ 
arrollar 30 caballos más de fuerza, pero 
se dice que hasta ahora su funciona¬ 
miento no ha sido muy confiable. Si 
los motores dan prueba de ser rápidos 
y eficientes, entonces es posible que su 
tipo se imponga en Indiana polis. 

Los motores para los otros autos Lo¬ 
tus serán un Ford 255 CID y un Ford 
J70 CID con un turboal i montador im¬ 
pulsado por el escape. 

Carrol Horton lia modificado sus mo¬ 
delos Cheekor Marathón Speeial este 
año, desplazando el asiento del conduc¬ 
tor casi 20 centímetros hacia atrás, au¬ 
mentando su largo total casi 30,5 cen¬ 
tímetros y aumentando también la dis¬ 
tancia entre ejes de 2.24 a 2.74 metros. 
Di ce él que estos cambios distribuyen 
mejor el peso de los vehículos y mejo¬ 
ran sus características de inanejo. 

También está equipando sus autos 
con un nuevo sistema de combustible de 
funcionamiento en vacío, en lugar del 
sistema a presión convencional. 

Todos los modelos Eagle de Gurney 
tendrán motores Ford, y por lo menos 
uno de los nuevos autos llevara un Ford 
303 CID con varillas de empuje y ea- 
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hez a les de cilindros Gurney-Weslake. A 
diferencia de los Eagle del año pasado, 
todos los cuales se hallaban centrados, 
el chasis de los modelos de: este año 
tendrá una excentricidad de 25 mi lime 
tros hacia la izquierda, a fin de mejorar 
las características de viraje de los autos 
a alta velocidad. 

A. 3, Watson, quien me ha construido 
varios excelentes autos en años pasados, 
y Colín Chaplean, según se rumora, vol¬ 
verán a introducir el extremo trasero de 
Dion en Indianápolis este año. Se trata 
de una compleja combinación de eje y 
suspensión que libra a los componentes 
de mando de las tensiones ríe la carga 
para transmitir éstas a las ruedas. 

Además del gran número de parti¬ 
cipantes, una de las mejores pruebas de 
que la carrera anual de Indianápolis se 
está volviendo más grande, más impor¬ 
tante y más popular es que Tony Hul¬ 
mán, presidente de la Pista de India- 
nápolis, ha construido 14 nuevos garajes 
dentro de los terrenos de aquélla, pol¬ 
lo (¡ue su total ahora es de 84. 

MOTA DE REDACCION 

Publicamos este artículo, aunque va 
a llegar al lector después de efectúa* 
das las carreras, por la autoridad de 
su autor en la materia y a fin de que 
nuestros lectores puedan comparar 
sus apreciaciones con los resultados 
de las últimas competencias de In- 
dianápolis, que ofrecemos a continua¬ 
ción, donde los americanos captura¬ 
ron Jos tres primeros lugares. 

Cos tres primeros ganadores lo fue¬ 
ron: 

L.—A. J. Foyt, .Ir., Coyote-Ford. 

2. —AI Un.ser, Lola-Ford. 

3. —.loe Leonard, Coyote-Ford. 


YA NO SE LES PUEDE... 

(Viene de la página 55) 
ssan transmisiones hidrostátieas. Nues¬ 
tra palanca de avance y marcha atrás 
le proporciona un control instantáneo 
al operario sin necesidad do aplicar el 
embrague. Esto es posible con nuestra 
compacta transmisión planetaria. 

Durante muchos años el modelo de 
12 caballos de la Economy Tractor ha 
sido uno de los tractores compactos do 
mayor tamaño. Hoy día, dice la rompa 
nía, los competidores por lo menos han 
llegado a la conclusión de que se nece¬ 
sita una potencia semejante ¡jara tra¬ 
bajos comunes en el jardín. Pero, pro¬ 
sigue la Economy, la potencia en sí no 
significa una fuerza de tiro mayor. La 
Economy utiliza un mando de engra¬ 
najes de alta relación, similar al tipo 
usado en automóviles, que, según alega 
aquélla, ^transmite más de un 90 por 
ciento de la potencia del motor a las 
ruedas.» 

Dice lo siguiente un alto jefe de la 
firma; «Nos dedicamos a fabricar trac¬ 
tores que trabajan de verdad, no ju¬ 
guetes para los fines de semana.* 

A fortunadamente para ios compra¬ 
dores, los fabricantes de tractores no 
son fabricantes de juguetes y están dan¬ 
do prueba de ello presentando esta nue¬ 
va clase de tractores de jardín. 



Rastrillo Inoxidable 


Rastrillo con púas de acero inoxida¬ 
ble que resisten el óxido y la corrosión. 
Las púas de esta herramienta con forma 
de abanico son flexibles, aunque se man¬ 
tienen en contacto continuo Con el sue¬ 
lo. Acaba de aparecer nn los EE.UU, 



Submarino para un solo Hombre 

Es posible que este submarino britá¬ 
nico de hechura casera, con un alcance 
de aproximadamente 6500 kilómetros, 

convierta en la embarcación a motor 
más pequeña en cruzar el Atlántico, Un 
motor diesel le proporciona una veloci¬ 
dad de cinco nudos y un tubo snorkel 
deja entrar aire cuando la embarcación 
navega justamente debajo de la super¬ 
ficie del agua, donde pasará la mayor 
parte del tiempo. 


Lima Redonda Improvisada 

Una lima redunda puede ser una he¬ 
rramienta útil; pero a menudo el traba¬ 
jo que se hace no merece la compra de 
una nueva. Para pequeños trabajos, una 
clavija de madera con surcos en espiral, 
con una tira de esmeril, papel de gra¬ 
nate u otro material abrasivo, engomado 
a ella, da los mismos resultados y es 
menos costosa. 



El buque más grande del mundo 


El ultimo buque en optar por el títu¬ 
lo de "Vi más grande del mundo" 1 es este 
gigantesco petrolero japones de 210.000 
toneladas, el /r famitsu Mam. La enor¬ 
me embarcación, que tiene un largo casi 
igual al de cuatro campos de fútbol, 
transportará petróleo crudo desde el 
Medio Oriente hasta el Japón para su 
propietaria, la Idemítsu Kosan, una 
gran compañía petrolera japonesa. 



Bolsa para espantar tiburones 


Dentro de esta bolsa de plástico un 
náufrago queda protegido de los ata¬ 
ques de los tiburones, de acuerdo con la 
Marina de los Estados Unidos. La bol¬ 
sa, que se halla sostenida por un collar 
infiable, no deja que escape sangre al 
agua en caso de que el náufrago haya 
sufrido alguna herida, ni que escapen 
tampoco los olores de su cuerpo, a fin 
de no llamar la atención de los tibu¬ 
rones. Ha sido concebida para formar 
parte de las chaquetas salvavidas. 
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AN ADVENTURE 
1N DISCOVERY 

Comprehensive arricies 
in Science Digest map 
the happenings 
of the exciting, new world 
ot Science. 

Eoch month 96 foll pages re- 
port the most important news of 
the world of Science. Easy to 
understand articles, completely 
illustrated wilt tell you how the 
newest discoveries will change 
your life. Only $5.00 for 1 2 íssues 
(in English}. 
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Buscando neumáticos a prueba de cortaduras 


Entre las pruebas que practica cons¬ 
tantemente la Caterpillar Tractor 
en sus terrenos de prueba en Arizona, 
EE. UU- se incluye ésta ele probar neu¬ 
máticos en las máquinas para mover 
tierras. Los neumáticos se hacen pasar 
por lugares donde se han plantado ver¬ 


tical mente trozos de rieles de ferrocarril 
cortados a soplete para que tengan bor¬ 
des desiguales y cortantes. El objeto es 
evaluar la resistencia de varios compues¬ 
tos de caucho para hallar el que sufra 
menos cortaduras durante trabajos efec¬ 
tuados sobre rocas. 
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Terremotos artificiales 

Hacer vibrar un rascacielos es uno efe los medios que utiliza el hombre para com¬ 
batir uno de sus más temibles enemigos naturales; el terremoto. 

Los autos de 1968 ¿Qué innovaciones presentan? 

Debido al aumento de los costos en la producción y las exigencias gubernamen¬ 
tales, los automóviles de 1968 presentarán pocas modificaciones y seguirán las 
líneas de los modelos actuales con escasas diferencias. 

Ford Faleon: más eficiente que atractivo 

Entérese de las nuevas y atractivas características de este novedoso automóvil. 

El nuevo Cougar de la Mercury 

Es nuevo,y diferente. Tal parece como si fuera lo que uno tenia en mente. 

Autos eléctricos: ¿serán una realidad? 

El creciente problema de la contaminación del aire y el agotamiento de los re¬ 
cursos de petróleo están obligando a los fabricantes a considerar seriamente el 
viejo coche eléctrico. 

¡Y tunebos artículos más de extraordinario interés! 
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Renace el Antiguo Arte Origami 



t r i m eslnlnic!nli' 

en las Bahamas, un pais 
politicamente estable, 
donde usted no paga impuestos 


Absoluta garantía — reserva total 
Sólidos procedimientos banca ríos 


Las cuentas en U.S, dolares ganan 
intereses y éstos se pagan en dolares 
» No se reportan los estados de 
cuentas a ningún gobierno. 

• Administración conservadora 
y experimentada 
• Extracciones inmediatas 
■ Cuentas confidenciales 
* Cuentas en libras esterlinas 

Una institución bancaria 
internacional 

TAZWRL W. PEAftSÜN, Presidente 


Bririal -3mtricau Bank ¡ 



LIMITED 

British-American Bank Building 
Prívate Mail Bag 70 
Nassau, Bahamas 

□ Desee abrir una cuenta 

□ Envíenme información detallada 

Cantidad incluida___ , 


Hacer un sombrero con papel ríe pe¬ 
riódico o un planeador con la hoja de 
papel de una libreta, es cosa de mucha¬ 
chos, Pero trate de hacer un elefante, 
un armadillo o una girafa sin cortar el 
papel, solamente plegándolo y verá qué 
difícil es. 


“Ori tT significa plegar y “gami” signi- 
dea papel en japonés, donde se originó 
este arte hace siglos. Este pasatiempo ha 
ganado muchos adeptos últimamente y 


la señora Harry G. Qppenheimer está 
dando clases a muchos aficionados. 

No hace mucho, bajo su dirección fue 
creado cierto numero de figuras de ani¬ 
males para Cyanamid International, uno 
de los importantes fabricantes de papel 
y tintes riel mundo, que los exhibió en 
una reunión fie fabricantes de papel 
efectuada en Nueva York. La foto ofre¬ 
ce algunos ejemplos de lo que puede 
hacerse. 



Nomino 



Simulador de explosiones 
atómicas 


La Marina de los Estados Unidos ha 
desarrollado este tubo para crear ondas 
de impacto similares a las que produjo 
la bomba atómica que se lanzó sobre 
Hiroshima. Dentro del tubo, el cual tie¬ 
ne una longitud de 800 metros, 450 ki¬ 
los de TNT producirán los mismos efec¬ 
tos de una explosión atómica sin usar 
materiales radiactivos. 


AGOSTO I 9 ó 7 


91 


























































Soportes de piezas largas 

Si de cuando en cuando tiene usted 
que transportar en su auto una tabla 
de madera de tamaño largo o una es- 
calerilla de extensión que ha pedido 
prestada a algún amigo, le conviene ins¬ 
talar estos soportes especiales en su 
vehículo, Al igual que los cinturones de 
seguridad, siempre se hallan a la mano, 
además de impedir que se arañe el aca¬ 
bado del auto al transportar piezas 
largas. 

Los soportes consisten en trozos de 
tiras similares a las que se usan para 
los muebles de jardín y se fijan perma¬ 
nentemente a la carrocería del auto, 
uno dentro del compartimiento del mo¬ 
tor y el otro en el baúl. Se aseguran con 
tornillos para lámina metálica queso in¬ 
sertan por los extremos doblados de las 
tiras. Sobre cada tira se desliza un tro¬ 
zo de espuma de caucho provisto de una 
ranura en cada extremo, para proteger 
el acabado del auto* Al usarse» las tiras 
se sacan por debajo de las tapas del 
capó y el baúl, -se envuelven alrededor 
del artículo que se ha de transportar y 
se anudan. 


Manténgase Seco Mientras 
Lava las Paredes 

Para evitar que el agua corra por sus 
brazos, mientras lava las paredes y te¬ 
chos, envuélvase un pedazo de tela alre¬ 
dedor de i a muñeca y fíjela con una 
banda ríe caucho. 



Curioso monumento en jardín 

Tony Lt'wis se cansó de ese circulo 
vicioso de regar el césped, dejarlo crecer 
y cortarlo, Y luego regarlo, cortarlo, 
regarlo y cortarlo otra vez. Cierto sába¬ 
do puso la segadora a un lado, extrajo 
el césped de su jardín, esparció casca jo 
sobre el suelo y, en lugar de echar la 
segadora al basurero, la convirtió en 
monumento a su valor. 


i 



Calles adornadas con repollos 

El repolló es la única planta que ere- 
ce a fo largo de las calles do Latón Rcd- 
íordsl ií re, Inglaterra. Los vapores tóxi¬ 
cos de los vehículos han destruido todos 
los otros tipos de plantas que se pro 
barón antea. Decidieron las autoridades 
ensayar con el repollo, debido a que 
conserva sus colores verde, amarillo y 
rojo el año entero. Los habitantes de la 
ciudad aprueban estos singulares ador¬ 
nos por su atractiva apariencia. Sin em¬ 
bargo, les preocupa los efectos de los va¬ 
pores de los vehículos sobre los sores 
luí manos, los cuales pueden ser menos 
resistentes que los repollos. 


MAS POTENCIA, MAS... 

(Viene de la página- 59) 
parrilla de barras verticales y horizon¬ 
tales sobre cada lado del centro, al fren¬ 
te del carro. 

El Buick y el Cadillac no varían su 
estilo pero tienen motores más pode 
rosos, aumentando la potencia hasta un 
diez por ciento en los motores de 5*571 
litros, actualmente en uso. El Toro nado 
y el Riviera tendrán parrillas distintas 
y diferentes luces traseras, los cuales se^ 
rán los únicos cambios en su estructura 
y aspecto. 

Los modelos grandes de la General 
Motors llevaran ocultos los limpiapara- 
brisas pero las ventanillas laterales y 
movibles del frente serán eliminadas y 
substituidas por un sistema de ventila¬ 
ción que inyecta aire fresco y extrae el 
viciado. 

El Chevrolet Corvai r presentará muy 
escasas modificaciones, pero el Corve- 
tte cambiará las líneas generales de su 
estructura con modificaciones en am¬ 
bos extremos. 

American Motors 

Gran parte de los modelos de la 
American Motors han sido poco altera¬ 
dos pero, en sus puertas, las manillas 
para abrirlas estarán integradas a la 
misma, sin sobresalir, lo cual forma par¬ 
te de las medidas de seguridad que está 
poniendo en práctica la industria auto¬ 
movilística. Este tipo de puerta con ma¬ 
nilla integrada, será la norma en todos 
sus carros, excepto en ios de más bajo 
precio. 

Un nuevo y poderoso motor V8 de 
6.555 litros, está siendo fabricado para 
un nuevo modelo deportivo que será 
puesto en el mercado en febrero o mar¬ 
zo de 1968, Será un auto de dos asien¬ 
tos y de alto precio. 

Otro nuevo modelo deportivo» el Ja- 
velin, 15 cm más largo que el Mustang, 
será introducido también como parte de 
la producción de la American Motors 
para 1968 y se pondrá a la venta a prin¬ 
cipios de otoño. Carecerá de las venta¬ 
nillas laterales movibles, tendrá un ca¬ 
pó más largo y un maletero más corto. 
Su precio será similar al del Mustang 
y su parrilla estará dividida en la mis¬ 
ma forma que la de los Pontiac, El te- 
rito descenderá en forma similar a los 
del Buick Ki viera. 

El problema más controvertible en 
los autos de 1968 será el asiento agre¬ 
gado y los cinturones requeridos por las 
nuevas regulaciones oficiales. Seis jue¬ 
gos de cinturones en los autos de seis 
pasajeros, más ameses a lá altura de 
los hombros para los que ocupen los 
asientos del frente. Los automóviles ac¬ 
tuales están dotados de cuatro juegos de 
cinturones y los unieses son opcionales. 

Competencia extranjera 

A pesar de que todos los industriales 
parecen estar de acuerdo en la necesi¬ 
dad de crear autos pequeños para com¬ 
petir con los importados de Europa y 
Japón, hasta ahora no parece que se 
hayan decidido a comenzar !n produc¬ 
ción de tales modelos. 
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Original advertencia 

Este manojo de paja fijado a un palo 
significa lo siguiente en Baviera: '‘De¬ 
téngase—No Siga Adelante”, Su uso 
data de hace muchos siglos, cuando los 
agricultores marcaban los linderos de 
sus terrenos con manojos de paja. Equi¬ 
vale a los letreros ríe “Se Prohíbe el 
Paso” o “Propiedad Particular” que se 
utilizan en otros países. 



Lavadoras transformadas en 
riñones 


Se están utilizando lavadoras auto¬ 
máticas comunes y corrientes como ri¬ 
ñones artificiales en el Hospital Clíni¬ 
co de Cleveland, Ühio. Cada máquina 
contiene serpentines por donde Huye la 
sangre del cuerpo de un paciente. La 
acción agitadora de la máquina hace 
circular liquido alrededor de Jos serpen¬ 
tines para purificar la sangro. El objeto 
perseguido con este experimento es 
crear riñones artificiales de bajo costo 
para usarse dentro de Jas casas. 



Rascacielos en islas petroleras 


Lo que parece ser rascacielos cerca 
de la costa de Long Beach f California 
(arriba) son, en realidad, torres de per¬ 
foración fie pozos petroleros. Se han 
construido cuatro islas artificiales para 
sostener el equipo usado para explotar 
un vasto yacimiento de petróleo en el 
fondo del mar. Como las torres de per¬ 
foración tienen una apariencia poco 
atractiva, los contratistas han accedido 
a disfrazarlas como edificios de 20 pi¬ 
sos. Antes de 1971 se perforarán unos 
1000 pozos, de los cuales se espera ob¬ 
tener 200,000 barriles de petróleo al día. 
Las islas también se están adornando 
con pal meras. 


Altoparlante Minúsculo 

Jensen ha puesto en el mercado un 
nuevo altoparlante compacto, el X-40, 
que ocupa apenas un pie cúbico de es¬ 
pacio, aproximadamente 48 x 25 x 22 cm, 
El sistema tiene un control de alta fre¬ 
cuencia de modo que puede ser ajus¬ 
tado. 



Ruedas para subir escaleras 


Estas ruedas que salen de “patas” 
cargadas a resorte le permiten a este 
vehículo experimenta] inglés subir es¬ 
caleras y avanzar sobre obstáculos. El 
vehículo, activado por pilas, ha sido des¬ 
arrollado por el profesor Meredith Thrb 
noy por Brian Saher, del Colegio Queen 
Mary de la Universidad de Londres. La 
pequeña máquina se mueve a razón de 
aproximadamente 5 kph. En suelos a 
nivel, el peso del vehículo empuja las 
patas trepadoras hacia atrás, a3 interior 
de una maza ubicada al lado de cada 
rueda común. Los diseñadores han con¬ 
cebido el vehículo especialmente para 
personas inválidas, 


Enlucido de Cal 

La cal que se usa en el enyesado debe 
mezclarse en cajas ríe mortero antes de 
aplicar el enyesado a las paredes, de 
manera que se apague y refresque an¬ 
tes de usarla. Si el mortero se usa antes 
de que se enfríe, la pared se cubrirá de 
ampollas. 


AGOSTO 1967 


93 










































Trajes de Papel 

l']l mundo en que vivimos se torna de- 
rroeliador. 

Hoy día tiramos pañuelos, pañales, 
servilletas, frascos, jeringuillas liipodér- 
micas, utensilios para la cena y muchos 
otros después de usados una sola vez. 
La tecnología avanzada en la confección 
del papel, los plásticos y el vidrio hace 
que resulte más económico fabricar nue¬ 
vos artículos que lavar los usados. 

Ahora puede también contribuir a la 
rm da. La Scott Paper Company, más 
conocida por sus pañuelos de papel, toa¬ 
llas y otras especialidades —todos dese- 
chables— vendió recientemente más de 
500.000 vestidos de papel. Empleando 
las resinas PAREZ de la Oyanamid In¬ 
ternational que producen papel excep¬ 
cionalmente resistentes a Ja humedad y 
a la abrasión, los vestidos se confeccio¬ 
nan del mismo tipo de papel de dos ca¬ 
pas usado en las toallas Scott. Resisten¬ 
tes al fuego y el agua, no se rasgan fá¬ 
cilmente. 


SOLUCION DE... 

(Viene de la página 47) 
prendiendo el combustible después de 
apagarse el motor. ¿Y qué fue lo que 
hizo? Desarmó el motor para limpiarlo, 
Pero siguió sucediendo lo mismo cuando 
volvió a armar el motor, 

1 jos i ngei j i e n ai i tom ov i I í si i e< »s h a n 
llegado a la conclusión ele que este pro¬ 
blema es ocasionado por uno de cuatro 
factores una combinación de ellos: 

• Velocidad de marcha en vacío ex¬ 
cesivamente alia, 

• lina mezcla débil de combustible, 

• Una sincronización retardada. 

• Un combustible con un ocla naje de¬ 
masiado bajo para el motor. 

Piulo comprobarse mediante una se¬ 
rie de pruebas recientemente llevadas a 
cabo por un grupo de estos ingenieros 
que 1 la causa principal es el funciona¬ 
miento del motor a una velocidad de 
marcha en vacío excesivamente alta, si¬ 
guiendo luego el uso de una mezcla de¬ 
masiado débil de combustible y una siti¬ 
ero n i ¡caei ó í i r el a r d ad a. 

Reduzca la velocidad de marcha 
en vacío 

Por lo tanto, si el motor de su auto 
sigue funcionando ríes pues de desconec¬ 
tarse el encendido, lo que hay que ha¬ 
cer es reducir la velocidad de marcha en 
vacío, asegúrese de que la mezcla de 
combustible para la marcha en vacio, 
sea correcta y de que la sincronización 
del encendido también sea correcta. Si la 
condición persiste, aumente el octanaje 
de su gasolina. El uso de una gasolina de 
bajo octanaje no da lugar a detonacio¬ 
nes necesariamente, pero sí a esta con 
dición. 

He aquí otro caso en que resalta la 
importancia que tiene comprobar pri¬ 
mero las cosas más obvias. Un tercer 
lector de la revista estaba experimen¬ 
tando dificultades con los platinos de su 
distribuidor, Hizo que afinaran el mo¬ 
tor y luego, después de un recorrido de 
un ¡joco más de 3000 kilómetros, comen¬ 
zó a tener problemas. Le dijeron que te¬ 
nía que instalar platinos nuevos. 

El mecánico de nuestro lector era ex¬ 
celente en trabajos de afinamiento, por 
lo que éste se hallaba seguro de que ha¬ 
bía efectuado todos los ajustes con cui¬ 
dado. ¿Se debía el problema a algún ex¬ 
traño mal? Nada de eso. El mecánico 
había dejarlo la ventanilla abierta acci¬ 
dentalmente. El distribuidor en el Po fi¬ 
liar de 1966 ríe este hombre, como en 
muchos otros autos, tenia una ventanilla 
en la tapa que facilita grandemente el 
ajuste tle ios platinos. La ventanilla per¬ 
mite efectuar estos ajustes con el motor 
funcionando, algo que no se puede hacer 
con un distribuidor cerrado, debido a 
que hay que quitar la tapa para realizar 
los ajustes. 

Después de ajustar los platinos, es fá¬ 
cil dejar la ventanilla abierta acciden¬ 
talmente. Muchas veces la ventanilla se 
cae por su propio peso. Pero es posible 
que permanezca abierta, dejando ex¬ 
puesto e! conjunto de platinos del dis¬ 
tribuidor a la tierra, el polvo y la grasa. 


Dos difíciles problemas 

Finalmente, he aquí otros dos difíci¬ 
les problemas que debo usted conocer: 

1. Algunos problemas riel sistema del 
encendido no resaltan a simple vista. Las 
grietas en el aislamiento es uno de ellos. 
Las zapatas de las bujías—esas piezas de 
caucho que cubren las bujías— son un 
buen ejemplo también. Las zapatas vie¬ 
jas se secan y agrietan. Por lo general 
este daño es invisible, aunque no sus 
consecuencias. Se producen cortocircui¬ 
tos a lo largo del exterior tle 1 aislamien¬ 
to de las bujías, cosa que da lugar a fa¬ 
llas fiel encendí fio. 

¿Qué hace uno cuando ocurre esto? 
Pues simplemente cambia las bujías des¬ 
pués de cada 19,000 kilómetros de reco¬ 
rrido y también cambia sus zapatas de 
caucho» 

2. En los compartimientos de algunos 
motores, los cables de las bujías se en¬ 
cuentran demasiado cerca de los calien¬ 
tes múltiples de escape. El calor puede 
causar daños al aislamiento de los cables 
y hasta aumentar su resistencia, cosa 
que obstaculiza el flujo de la corriente. 
Conviene cubrir cada cable con un tro¬ 
zo de tubo trenzado de vidrio, material 
que puede obtenerse en casi tocias las 
tiendas que venden artículos de automó¬ 
viles. El tubo refleja el calor y protege 
el aislamiento» 


Nuevo Procedimiento paro 
Impermeabilizar 

Los científicos fiel Departamento de 
Agricultura de los Estados Unidos han 
perfeccionado un nuevo método para ha¬ 
cer el cuero repelente al agua. El nuevo 
procedimiento es más económico que 
los métodos convencionales y requiere 
menor cantidad de los costosos produc¬ 
tos químicos empleados en esta indus¬ 
tria. 

Grandes cantidades de un compuesto 
hecho a base de silicio son necesarias 
para superar los efectos de las grasas y 
aceites utilizados durante el procedi¬ 
miento de curtir el cuero; utilizando el 
nuevo procedimiento desarrollado por 
los químicos Luvísi, Hopkins, Filachio- 
ne y Naghski, en el Laboratorio ARS 
de Filad el i i a, sólo es necesario aplicar 
la mitad del costoso producto normal¬ 
mente utilizado. 


Protección Contra el Oxido 

Los métodos aplicados en las fábri¬ 
cas ¡jara proteger los automóviles con¬ 
tra el óxido no dan buenos resultados, 
de acuerdo con Líoger F. Waindel, pre¬ 
sidente de la Ziebart, una firma de De¬ 
troit que somete los autos a un trata¬ 
miento antioxidante considerado tan 
bueno que lo usan ampliamente los due¬ 
ños dt> flotillas particulares y las agen¬ 
cias militares del país* Los autos some¬ 
tidos a su tratamiento se hallan ampa¬ 
rados por una garantía de r> años* En 
1966 trató un total de aproximadamente 
120.000 vehículos. 
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SOLUCIONANDO 

PROBLEMAS CASEROS 


■' * • A * « . 


JTABLILLÁ 
DE MADERA 


Su tejido de punto permanecerá estirado mientras trabaja en él si primero hace unas mangos 
en los entremos y paso una vara de madera por ellas, Estas le permitirán trabajar mejor 


¿QUE HACER con una compuerta para bebé 
cuando éste ha crecido? Colóquela en el jar¬ 
dín. Hará una buena espaldera para tomates, 
Clave estacas para sostenerla bien estirada 




NADA barre el agua del piso de su garaje me¬ 
jor que un enjuugcidor de caucho, Transforme 
su rastrillo de jardín en enjugador estirando un 
trozo de cámara de neumático sobre sus púas 


Sí USA usted anteojos, recuerde este truco la próxima vez que pinte un cielo raso; Cúbralos con 
papel adhesivo, similar al que se emplea para envolver emparedados, tintes de comenzar a pintar* 


GANCHO 
RARA TAZA 


CUANDO UNA CORTINA carece de sujetadores 
para evitar que golpee y cause daños a su aca¬ 
bado de pintura, un gancho para una taza y 
una banda de caucho servirán como substitutos 


CON UN MARCADOR en el metro, no correrá el 
riesgo de errores al transferir medidas. Haga 
que ajuste y permanezca en su lugar ai tomar 
uno medido i Se hoce ton uno lámina metálica 


COLOCANDO fotografías como tarjetas de archivo, podrá colocar en una página de su álbum has¬ 
ta cinco veces mós, Traslape cada foto y abísáqrela eri la parte superior con refuerzos engomados 


DOBLADILLO 
DE IELA 
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HENDIMIENTO SI... 

(Viene de la pagina 37) 
ajuste, la varilla medidora de aceite era 
demasiado larga, había un escapo en el 
extremo traseros—Superintendente de 
fábrica de North Carolina. 

Alarmado, un jefe de oficina de Ver 
mont dice lo siguiente: 'Las manijas 
de las puertas traseras se desprendieron 
tres veces.:' Un técnico de Kentucky 
simplemente manifiesta: * Parece que 
están sacrificando la calidad por la can¬ 
tidad, r Y una maestra de escuela dice 
que su cocho está lleno de draque Leos, 
ruidos y chirridos,^ Añade que da ma¬ 
no de obra deja mucho que desear.# 

* La carrocería produce traqueteóse—- 
Matemático de Kentucky. 

4 Había tuercas y pernos sueltos en 
todas partes.#—-ingeniero industrial de 
Louisiana. 

Otros dueños creen que el acabado 
de pintura es de niala calidad: 

'■ Le han aplicado una capa muy del¬ 
gada de pintura. Ya se ha desprendido 
en muchos lugares.#—Técnico de labo¬ 
ra ton o de Kentucky. 

cEl acabado de pintura es muy malo.# 
—Miembro de la Fuerza Aérea. 

A pesar de que el estilo es la carac¬ 
terística que más ha inducido a los due¬ 
ños a comprar el Cutías*, lo que más 
alaban ellos es su manejo. Del 56,9 por 
ciento de los dueños que mencionaron 
esto, muchos dijeron que el Cutlass era 
el auto más fácil de manejar de todos 
los que habían conducido. 

■¿Su manejo en la ciudad es mejor 
que el de cualquier otro auto que baya 
guiado. También me sorprende lo bien 
que se aferra al camino.#—Ama de casa 
de Arkansas. 

*Su maniobra] ¡dad es excelente; res¬ 
ponde instantáneamente a los contro- 
les,*—Mayor del Ejército do Estados 
Unidos. 

Sólo un seis par ciento de los dueños 
del Cutlass expresa quejas en relación 
con el manejo, específicamente la Jaita 
de tracción del vehículo* 

«El extremo trasero del auto es de¬ 
masiado liviano al manejarlo sobre ca¬ 
minos mojados o cubiertos de nieve.#— 
Ingeniero de tránsito do West Virginia. 

«El auto s<? desplaza demasiado de 
un lado a otro si se halla cargado y so¬ 
plan vientos fuertes*#—Especialista de 
Mame. 

No obstante las quejas anteriores, el 
maneja del vehículo es alabado por la 
gran mayoría, como dijimos antes. En 
cuanto a la potencia del auto, son mu¬ 
chos los que opinan que ésta es la me- 

ior característica del Cutlass. 

+ 

«Me gusta su pique al pasar a otros 
vehículos, aun en cuarta velocidad.**— 
Empleado de fábrica de Maine. 

«Cuenta con potencia de sobra para 
pasar a otros autos en el camino.*— 
Hombre de negocios de Missouri. 

«Pasa a otros autos con rapidez, sin 
vacilar.» — Estudiante universitario de 
Colorado. 

Sí que se trata de un auto rápido, es¬ 
pecialmente si lleva el motor V8 de 400 
pulgadas cúbicas (6,555 1) de desplaza¬ 
miento. Pero los dueños alaban más la 



■ £é un coche pequeño, pero de gran solidez, " 
di ¡eron numerosos dueños que tomaron parte 
en esta encuesto, a pesar de la mano de obra 


comodidad del vehículo que su potencia, 
aunque la diferencia de porcentajes en¬ 
tre estas dos características no es muy ! 
grande. Es cierto que la característica 
que ocupa el primer lugar en la lista de 
cambios que desearían los dueños es Ja 
poca amplitud vertical adelante y atrás; 
sin embargo, nadie niega que es un auto 
cómodo. 

Parte de esta comodidad, especial¬ 
mente para los pasajeros de atrás, se 
debe a que el extremo trasero no se lia 
recortado, como sucede en los autos ac¬ 
tuales de estilo ^deportivo”* Un ofici¬ 
nista de Louisiana ofrece el siguiente 
comentario: 

«Me gusta su estilo y sus líneas se- 
mideportims: {Hemos subrayado este 
calificativo nosotros mismos-) 

Su opinión es respaldada por un ge¬ 
rente de Missouri cuyo comentario in¬ 
dica probablemente la gran importancia 
que tiene el estilo para la venta de un 
auto: 

«El Cutlass tiene muchas cosas que 
gustan a un hombre con una familia, y 
cuenta todavía con un estilo que lo ase¬ 
meja a un coche deportivo,# 

Este dueño es un hombre de familia 
de poca edad, por lo que pertenece o! 
grupo que más autos Cutlass ha com¬ 
prado* 

Un dueño perteneciente a este grupo 
—un dibujante de Massaehusetts con 
dos lujos— da a conocer la técnica que 
utilizó para que le permitieran comprar 
un Cutlass y mantener la paz dentro de 
su hogar al mismo tiempo. Su esposa 
sólo hablaba fie obtener una nueva ca¬ 
mioneta <le estación. Así pues, cada v<?z 
que los dos salían juntos, todo lo que 
hacia él era inspeccionar pequeños au¬ 
tos deportivos, a ios cuales era muy afi¬ 
cionado antes de casarse, Las cosas se 
iban poniendo difíciles entre él y su 
mujer cuando nuestro dibujante, con 
gran desprendimiento, sugirió llegar a 
un acuerdo con ella: no comprarían ni 
una camioneta de estación de tamaño 
tan grande ni un coche deportivo de 
tamaño tan pequeño, Ahora maneja él 
su Cutlass llevando puestos los viejos 
guantes con que manejaba coches de¬ 
portivos antes.# 

Y a esto puede llegar un hombre para 
obtener e) auto que desea. 



Angel guardián 


Los automovilistas que se varen en 
las congestionadas autopistas de la ciu¬ 
dad de Nueva York pueden ahora es- 
perar ayuda del cíelo. Cierta estación 
de radio de la ciudad que utiliza heli¬ 
cópteros para transmitir informes sobre 
las condiciones del tránsito vehicular a 
sus oyentes, también da a conocer a la 
policía los lugares donde hay automó¬ 
viles varados* 



Tumba de la Edad de Bronce 


Se ha descubierto en Huesby, Ale¬ 
mania, un ataúd hecho del tronco de 
un árbol que, de acuerdo con los exper¬ 
tos, data de la Edad de Bronce. El 
ataúd l'ue descubierto bajo una gran 
roca que se usó para identificar la tum¬ 
ba. En realidad, es el tronco de un ro¬ 
ble, Se calcula que tiene 4000 años de 
edad. Los doctores Kersten (izquierda), 
Hingst y Schafer, del departamento de 
prehistoria de la Schleswig-Holstein, 
fueron los que realizaron el importante 
descubrimiento. 
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DEFINICIOH E 
DE TERMIN 
ELECTRONICOS 



El rápido desarrollo de las 
ciencias electrónicas en los úl¬ 
timos años ha ido creando un 
vocabulario complejo, con el 
que necesita familiarizarse el 
estudiante, el aficionado y el 
técnico en Radio, Televisión, 
Estereofónica, Nudeonica, etc. 

La falta de una recopilación 
autorizada y actualizada de es¬ 
tos términos retarda indebida¬ 
mente el progreso de la técnica, 
dificultando la divulgación rá¬ 
pida de las nuevas conquistas 
en las ciencias electrónicas. 

Esta deficiencia se viene a 
remediar con la publicación del 
nuevo DICCIONARIO DE ELEC¬ 
TRONICA: con su ayuda será 
fácil interpretar correctamente 
los informes que van apare¬ 
ciendo en periódicos, revistas, 
catálogos, folletos de instruc¬ 
ciones industriales y libros. 

Para ingenieros electricistas, 
técnicos en electrónica,estudian¬ 
tes y aficionados en general, 
este libro será un irremplazable 
compañero de trabajo, y una 
guía segura en los variados 
y lucrativos campos de la 
electrónica. 

Encargúelo hoy mismo a i 
vendedor de MECANlLA 
POPULAR, o pídalo a nuestro 
distribuidor en su país o di¬ 
rectamente a¡ 

EDITORIAL OMEGA 

5535 N.W. 7th Avenue 
Miami, Fia. — USA 




















Ud. obtiene muchísimo 
de un Marlboro, 
todo sabor 



IsOx mejores cigarrillos del mundo tienen una calidad única: la de Philip Morris International 

PARLIAMENT, Boquilla FiMfóniea; PHILIP MORRIS, Tamaños Regular y King; PHILIP MORRIS MULTIFILTER, Envase Plástico; FAXTQN, F^camente Mentolado, Envaso Plástico 
























